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Automatic ldentification System - System Automatycznej Identyfikacji

Closed-Circuit TeleVision, co w dostownym ttumaczeniu oznacza telewizj¢ o
obwodzie zamknigtym

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego Plus, Funduszu Spojnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwe;j
Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i
Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na
potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa
Wewngtrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania
Granicami i Polityki

Wizowej

Differential Global Positioning System - technika pomiaréw GPS pozwalajaca
na uzyskanie wickszej doktadnosci niz przy standardowym pomiarze jednym
odbiornikiem.

Do not significant harm - zasada horyzontalna dla przedsigwzie¢ wspieranych
$rodkami Unii Europejskiej w perspektywie finansowej 2021-2027 ,,nie czyn
powaznych szkod”

Droga wojew6dzka
Electronic Navigational Chart - Elektroniczne mapy nawigacyjne

Electronic Ship Reporting - Elektroniczne Raportowanie Statkow

Effective Isotropic Radiated Power - rownowazna moc promieniowania
izotropowo

Program operacyjny Fundusze Europejskie na Inrastrukture, Klimat,
Srodowisko

Gospodarka obiegu zamknigtego

Global System for Mobile Communications — Globalny System Komunikacji
Mobilnej

Inland Electronic Navigational Chart - Elektroniczne mapy nawigacyjne dla
zeglugi srodladowej

Internet Protocol - Protokot internetowy

Joint Assistance to Support Projects in European Regions - Wspdlna Pomoc we
Wspieraniu Projektow dla Europejskich Regionow — jest to inicjatywa majgca
na celu usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych si¢ o finansowanie

z unijnych funduszy i pomoc panstwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji
UE szybciej i w bardziej efektywny sposob.

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030
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LAN Local area network, lokalna sie¢ komputerowa

LTE Long Term EvoI}Jtion - sj[a_ndard be;przewodowego przesytu danych bedacy
nastepca systemow trzeciej generacji

NR NeW_ Ragjio — okreslenie dotyczace piatej generacji publicznej radiokomunikacji
mobilnej

NTS Notices to Skippers - Ustuga komunikatéw dla kierownikoéw statkow

ODW Odrzanska Droga Wodna

00S Ocena oddziatywania na srodowisko

PFU Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Panoramic, Tilt, Zoom. Oznacza to, ze kamery PTZ moga obracac si¢ w
PTZ poziomie (pan), pochyla¢ w pionie (tilt) oraz przyblizac¢ i oddala¢, a wszystko to
zdalnie i kontrolowane przez uzytkownika.

RIS River Information Services - Ustugi Informacji Rzecznej
RTCM Radio Technical Commission for Maritime; standard transmisji poprawek
roznicowych dla uzytkownikow systemu GPS w odmianie DGPS.
SUE RMB Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego
SW Studium Wykonalnos$ci
SWz Specyfikacja warunkow zamowienia
Trans-European Transport Networks - Transeuropejska sie¢ transportowa UE -
TEN-T . .
Unia Europejska
tkm tono kilometry - miernik pracy przewozowej
UE Unia Europejska
UzS$ Urzad Zeglugi Srédladowe;j
Very High Frequency - zakres fal radiowych o czestotliwosci od 30 do 300
VHF
MHz
VTMS Vessel Traffic Management Solution - System zarzadzania ruchem statkow
VTS - Vessel Traffic Service - Stuzba Kontroli Ruchu Statkow
VTT Vessel Tracking and Tracing - Ustuga $ledzenia i namierzania statkow
WOPR Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe

Web Content Accessibility Guidelines (WCAG) — zbioér dokumentow
WCAG opublikowany przez WAI (Web Accessibility Initiative ), zawierajacy zalecenia
dotyczace tworzenia dostepnych serwiséw internetowych.

WWW Wroctawski Wezet Wodny
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1. Streszczenie studium wykonalnosci

1.1. Rzeczowy zakres Projektu

W ramach analizy wariantow lokalizacyjnych rozpatrywano mozliwos¢ wprowadzenia systemu RIS dla
catego odcinka Odry poczawszy od wdrozonego systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej (od Stu-
bic) dalej w gore rzeki do ujscia Kanatu Gliwickiego, wlaczajac w to takze Kanat Gliwicki.

Zidentyfikowano na tak dlugim odcinku Odry liczb¢ miejsc potencjalnie wskazanych do obserwacji
kamerowej znaczaco przekraczajaca sto. Zwazywszy, iz obserwacja winna odbywac sie albo znad nurtu
rzeki, albo z brzegu z miejsca niezbyt oddalonego od koryta rzeki, bardzo duzy odsetek miejsc poten-
cjalnej obserwacji wymagalby zainstalowania kamer w miejscach zalewowych, wymagajacych wyso-
kich naktadéw finansowych.

Z kolei czesc¢ lokalizacji zardwno dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS, jak i dla kamer mogacych
znalez¢ lokalizacj¢ na istniejacych obiektach w zarzadzie podmiotow panstwowych, nie uzyskata ak-
ceptacji podmiotow zarzadzajacych. Koszt zainstalowania i eksploatowania sieci punktéw czujniko-
wych i sieci stacji radiokomunikacyjnych na tak dtugim odcinku Odry przekraczatby wartosci zatozone.
Operowanie w centrum RIS informacjami z tak wielu punktéw obserwacyjnych bytoby bardzo trudne
przy obecnym poziomie zatrudnienia (znacznie przekraczatoby mozliwosci obserwacji przez personel).

Ostatecznie wytypowano nastepujacy obszar do rozbudowy systemu RIS na ODW: odcinek rzeki Odry
od mostu drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki Odry) do mostu drogowego DK40 nad Odrg
w Kozlu (km 93,79 rzeki Odry) wraz z nastepujacymi odgatezieniami drog wodnych:
— Kanat Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km,
— Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km,
— Odra od wylotu kanatu §luzy Mieszczanskiej do potaczenia z gtownym szlakiem zeglownym
(Odra Potudniowa) — 3,06 km,
— Odra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $§luzy Mieszczanskiej (Odra Potudniowa) — 1,24
km,
— Odra od mostu Mieszczanskiego do potaczenia z Odra Potudniowa (Odra Potnocna) — 0,7km,
— Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw IT (Odra Péinocna) — 1,2 km,
— Kanat $luzy Opatowice — 2,5 km,
— Boczny kanat §luzy Otawy Matej — 2,5 km,
— Kanat $luzy Krapkowice — 1,6 km,
— Boczny kanat §luzy Krapkowice — 0,85 km.

Laczna ilo$¢ drog wodnych na obszarze projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” to: 272,53 km.

Obszar ten jednak moze ulec zmianie na etapie dalszych prac z uwagi na formule ,.Zaprojektuj 1 zbudu;j”,
a takze na planowane opracowanie PFU, ktére okresli szczegdtowo zakres i zasieg realizacji wdrozenia
pod katem wykonalno$ci technicznej, infrastrukturalnej oraz lokalizacyjnej. Jednakze przyjety wskaz-
nik dot. dtugoséci §rédladowych drég wodnych objetych systemem RIS zostanie osiagnicty, gdyz wynosi
153 km.

Zakres Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” obejmuje:
— realizacj¢ obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS,
— realizacj¢ obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne czujniki),
— wymiang obecnych urzadzen/elementow systemu RIS Odra,
— dostawe 1 montaz infrastruktury serwerowej wraz z modernizacjg pomieszczenia serwerowni,
— realizacj¢ ustug cyfrowych systemu RIS,
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— opracowanie aplikacji mapowej dla uzytkownikéw drogi wodne;.

1.1.1 Stacje radiokomunikacyjne

Segment tacznosci radiowej obejmie:

— sie¢ AIS (w tym DGPS),
— sie¢ radiokomunikacji glosowej w pasmie VHF (dalej: sie¢c VHF).

W kazdej stacji (obiekcie) zostang uruchomione dwie stacje bazowe AIS (urzadzenia): podstawowa
i zapasowa, ktore zapewnig utrzymanie tagcznosci w przypadku awarii jednej z nich.

1.1.2 Punkty obserwacyjne (kamerowe)

Zatozono obserwacje 21 miejsc potozonych na analizowanym odcinku drogi wodnej w podziale odcin-
kowym:
— 6 punktéw kamerowych na odcinku Wroctaw—Scinawa,
— 11 punktéw kamerowych na odcinku Kedzierzyn-Kozle—Wroclaw,
— 4 punkty kamerowe w ramach Wroctawskiego Wezta Wodnego (WWW) — oprocz punktéw
wspolnych dla WWW i obu powyzszych odcinkéw spoza WWW.

1.1.3 Czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne

Zatozono, iz:

— czujniki hydrologiczne i meteorologiczne be¢dg lokalizowane wspoélnie z kamerami, co umoz-
liwi wspolng transmisj¢ sygnalow i zasilanie oraz ochrong przed dostepem,

— czujniki hydrologiczne stluzace do pomiaru stanu wody, a takze przeswitu pod mostami w prze-
stach zeglownych, z zalozenia beda instalowane na mostach,

— czujniki hydrologiczne b¢dg wysytaly automatyczng wiadomos¢ NtS dot. stanu wody oraz prze-
switu pod mostem.

— czujniki meteorologiczne beda montowane gtownie na wiezach systemu RIS,

— czujniki hydrologiczne bgdg redundantne tzn, montowane po dwa w kazdej lokalizacji, w celu
weryfikacji poprawnosci mierzonych wartosci, a takze jako redundancja przypadku awarii jed-
nego z nich.

— wodowskazy powinny spetnia¢ wymogi IMGW dot. pomiaru stanu wody.

1.1.4 Centrum RIS — modernizacja pomieszczenia serwerowni

Modernizacja pomieszczenia serwerowni bedzie obejmowac:

— modernizacj¢ uktadu zasilania polegajaca na podtgczeniu uktadu zasilania w pomieszczeniu do
uktadu zasilania nowej serwerowni (UPS oraz agregat),

— wymiang istniejacej ,,podwyzszonej” podtogi na podtoge techniczna posiadajaca klase ogniowa
na poziomie REI 30,

— montaz systemu wczesno-wykrywczego pozaru,

— montaz systemu gaszenia,

— montaz systemu monitorowania parametrow srodowiskowych w pomieszczeniu,

— modernizacj¢/wymiang urzadzen klimatyzacyjnych,

— modernizacj¢ sieci LAN w pomieszczeniach podtaczonych bezposrednio do tego wezta sieci
LAN (ok. 60 gniazd),
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— remont budowlany pomieszczenia wraz z wymiang drzwi oraz zabezpieczeniem okna na spet-
niajgce wymagania przeciwpozarowe i antywtamaniowe,
— zakup serwerdw oraz macierzy kompatybilnych z obecnie posiadanymi.

1.1.5 Aplikacja mapowa dla uzytkownikéw srodlgdowych drég wodnych

Zalecane funkcje aplikacji mapowej:

— umozliwianie przegladania i analizowania danych przestrzennych oraz pozyskiwanie informacji
przez poszczegolne grupy uzytkownikéw (pracownikéw UZS, profesjonalnych i nieprofesjo-
nalnych uzytkownikow drog wodnych oraz innych instytucji),

— posiadanie funkcjonalnosci wysytania zgtoszen przez uzytkownikéw do administratora z infor-
macja o drodze wodnej (mozliwos$¢ zgtaszania innych brakujacych obiektow np.: przystani, na-
brzezy, §luz ),

— posiadanie funkcjonalnej wersji aplikacji na urzadzenia mobilne, bazujgca na responsywnej
aplikacji webowej.

1.1.6 Ustugi cyfrowe RIS

W ramach projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” planuje si¢
budowe nowej strony internetowej RIS wraz z przekierowaniem do aplikacji mapowej dla uzytkowni-
kow drog wodnych, ktora zastapi obecng strong www.ris-odra.pl. W ramach projektu planuje sie takze
zakup/budowe oprogramowania/aplikacji dla §wiadczenia ustug VTT oraz hydro-meteorologicznych.

1.2. Cele Projektu

Projekt jest kolejnym etapem wdrazania systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS. W
ramach projektu zwigkszony zostanie obszar objety systemem RIS oraz poprawiona zostanie funkcjo-
nalnos¢ juz wdrozonego systemu RIS na odcinku od Szczecina do Swiecka (rzeka Odra) oraz od Ko-
strzyna nad Odra do Swierkocina (rzeka Warta). Podstawowym celem projektu jest:

— opracowanie i $wiadczenie nowych ustug zarowno dla administracji publicznej, armatorow ze-
glugi srodladowej, kapitanéow zeglugi srodladowej oraz pozostalych zainteresowanych pod-
miotow,

— zintegrowanie i wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikow systemu RIS
oraz urzadzen instalowanych na jednostce ptywajacej, a takze z zewnetrznych zrodet danych.

Realizacja Projektu przyczyni si¢ do rozwoju zeglugi srodladowej na Odrzanskiej Drodze Wodne;.

1.3. Koszty realizacji Projektu

Catkowita warto$¢ Projektu brutto wynosi 26 500 000 PLN brutto.

Wydatki kwalifikowane w ramach Projektu wynosza 21 445 630,59 PLN, a niekwalifikowane
5054 369,41 PLN. Dofinansowanie Projektu wynosi 18 228 786,00 PLN, co stanowi 85% wydatkow
kwalifikowanych.

Tabela nr 1.1. przedstawia szczegdtowe pozycje wydatkow catkowitych netto i brutto.
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Streszczenie

Tabela 1.1 Szczegolowe zestawienie wydatkéw calkowitych realizacji Projektu.

Lp. Nazwa zadania Warto$¢ netto | Warto$¢ brutto
1. | Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego 500 000,00 615 000,00
2. | Opracowanie dokumentacji przetargowej na wybor Inzyniera 40 000,00 49 200,00
Kontraktu

3. | Inzynier Kontraktu dla zadania ,,Generalny Wykonawca sys- 1 200 000,00 1476 000,00
temu RIS”

4. | Zaprojektowanie nowego systemu RIS 747 882,72 919 895,24

5. | Realizacja obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS 5 069 900,00 6 235 977,00

6. | Realizacja obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne czuj- 6 045 750,00 7436 273,00
niki) — wariant maksymalny

7. | Wymiana obecnych urzadzen/elementéw systemu RIS Odra 3252 032,52 4000 000,00

8. | Dostawa i montaz infrastruktury serwerowej wraz z moderni- 1869 918,70 2 300 000,00
zacja pomieszczenia

9. | Ustugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20 1 500 000,00

10. | Opracowanie aplikacji mapowej 525 000,00 645 750,00
11. | Dzialania informacyjno-promocyjne 48 780,49 60 000,00
12. | Koszty posrednie (rozliczenie projektu przez personel UZS w 1261 904,76 1261 904,76

Szczecinie, doradztwo prawne) - 5% kosztoéw bezposrednich
21 780 681,39 26 500 000,00
Zrédlo: Opracowanie wlasne
1.4. Harmonogram realizacji Projektu
Ponizsza tabela przedstawia harmonogram realizacji Projektu.
Tabela 1.2 Harmonogram realizacji Projektu.
Nr za- . (e . Rozpoczecie Rozpoczecie | Zakonczenie
Lp. . Nazwa zadania/zamo6wienia procedury R .
dania . | zaméwienia realizacji
przetargowej

1 1 Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzyt- 01.02.2025 30.04.2025 31.03.2026

kowego

2 | 2 |Opracowanie dokumentacji przetargowej na | 15052005 | 01.07.2025 | 01.12.2025

wybor Inzyniera Kontraktu
Inzynier Kontraktu dla zadania ,,Generalny
3 3 12.01.2026 01.04.2026 28.02.2029
Wykonawca systemu RIS”
4 Generalny Wykonawca systemu RIS
Zaprojektowanie, budowa i montaz stacji ra-
4a | diokomunikacyjnych oraz sensorow systemu
RIS
4 4b Wymiana obecnych urzadzen/elementéw sys- 01.08.2026 31.12.2026 31.12.2028
temu RIS Odra
4c Dostawa i montaz infrastruktury serwerowe;j
wraz z modernizacja pomieszczenia
4d | Ustugi cyfrowe systemu RIS
5 Opracowanie aplikacji mapowej 15.11.2028 01.02.2028 31.12.2028
6 Dziatania informacyjno-promocyjne 01.11.2025 31.12.2026 31.12.2028
Koszty pos’re’dnie (rozliczenie projektu przez

7 7 personel UZS w Szczecinie, doradztwo nd 01.02.2025 28.02.2029

prawne) - 5% kosztow bezposrednich

Zrodto: Opracowanie wlasne
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1.5. Aspekty finansowe realizacji Projektu

1.5.1 Woyniki analizy finansowej

Analiza finansowa zostata przeprowadzona dla jednostki budzetowej, podlegajacej Ministrowi Infra-
struktury realizujgcej powierzone zadania w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi $rddlado-
wej, bedacej operatorem i jednoczesnie Beneficjentem realizowanej inwestycji. Glowny nacisk zostat
polozony na nas§wietlenie sytuacji ekonomicznej, zar6wno w okresie realizacji projektu, jak i po oddaniu
do eksploatacji systemu RIS z poprzedniego wdrozenia. Podejscie takie ma swoje odzwierciedlenie w
prezentacji wynikow analizy finansowej. Oszacowane zostaly wszelkie dane kosztowe, z uwzglednie-
niem kosztow eksploatacyjnych, ktore beda miaty miejsce po realizacji projektu. Wyniki zostaty zapre-
zentowane w rozdziale 08 Studium Wykonalnosci.

Beneficjent realizuje wydatki budzetowe, zaréwno ze srodkow krajowych jak i budzetu srodkow euro-
pejskich. Dochody jednostki dotyczg gtdwnie wptywow z subwencji oraz optat pobieranych przez urzad
m.in. za przeprowadzone inspekcje techniczne, pomiary statkow zeglugi $rodladowej, zmiany w do-
kumentach kontrolowanych statkow, wydawanie ksigzeczek zeglarskich, $wiadectw kwalifikacji i pa-
tentow. Beneficjent z zatoZenia nie jest jednostka generujaca dodatni wynik finansowy, dlatego tez ana-
liza skupia si¢ na kosztach wynikajacych z realizacji projektu oraz kosztach wynikajacych z
prawidtowej obsthugi projektu. Wktad wlasny wymagany zgodnie z regulaminem zostanie pokryty z de-
dykowanych w tym celu $rodkow budzetowych, o ktére wystapi Beneficjent w momencie realizacji
zamierzonego projektu.

Projekt pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” begdzie w 85%-ach dofinanso-
wany w zakresie wydatkow kwalifikowanych z EFRR/FS (18 228 786 pln), a pozostatg kwote projektu
stanowi¢ beda $rodki pochodzace z budzetu Panstwa (8 271 214 pin).

Wynik efektywnosci finansowej bez wsparcia Projektu dotacja:
FNPV/c -106 793 808

FRR/c Nie istnieje

Wynik efektywnosci finansowej z wsparciem Projektu dotacja:
FNPV/c -89 700 040

FRR/c Nie istnieje

Nalezy podkresli¢, ze na etapie sporzadzania studium wykonalnos$ci przyjeto wartos¢ wydatkow kwali-
fikowanych okreslong przez CUPT w wysokosci 21,44 mln pln, jednakze zgodnie z mechanizmem ela-
stycznosci, warto$¢ wydatkow kwalifikowanych moze ulec zwigkszeniu do poziomu kosztow kwalifi-
kowanych, tj. 100% wartosci budzetu Projektu.

Maksymalna wartos¢ dotacji na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie wynosi 18 228 786,00 pin.

1.5.2 Analiza wrazliwosci

Whioski z przeprowadzonej analizy dla Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Dro-
dze Wodnej”:
— niewielka wrazliwo$¢ wskaznikoéw efektywnosci finansowej ze wzgledu na koszty eksploata-
cyjne,
— wystepuje duza wrazliwos¢ efektywnosci interwencji na zmiang przyjetej stopy dyskontowej,
— Zzmiana przyjetych wartosci naktadow ma $redni wplyw na efektywno$¢ inwestycji.
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1.6. Zidentyfikowane ryzyka

Wykaz ryzyka o wysokim i b. wysokim poziomie:

— opoznienia na etapie pozyskiwania niezbednych decyzji administracyjnych i uzgodnien (wieze,
montaz czujnikow i kamer),

— przedhuzanie si¢ procedur przetargowych na wytonienie Wykonawcoéw rob6t/Inzyniera Kon-
traktu,

— staba konkurencyjno$¢ na rynku wykonawcow — ryzyko przekroczenia budzetu Zamawiajacego
(niewielka liczba Wykonawcow na polskim rynku dla zakresu Kontraktu V),

— przedhuzanie sig¢ realizacji Projektu — problem pracy z Wykonawca,

— zaktocenia w koordynacji prac wykonawcoéw/podwykonawcow zaangazowanych w realizacje
Projektu,

— brak zgody Ministerstwa na nowe etaty do sprawnego zarzadzania infrastrukturg zrealizowang
w ramach Projektu,

— przekroczenia budzetu na etapie realizacji prac, konieczno$¢ wykonania robot dodatkowych
nieprzewidzianych w SWZ, eskalacja roszczen,

— jakos¢ pracy sieci faczy miedzy punktami czujnikowymi oraz stacjami radiokomunikacyjnymi,
a Centrum RIS - stabilno$¢ utrzymania transmisji o wymaganej przeptywnosci,

— fizyczne uszkodzenie infrastruktury zainstalowanej na obiektach drogowych itp., ogolnie: ni-
sko, w zasiegu dostepnosci cztowieka, a takze kradziezy mienia.

1.7. Oddzialywanie na srodowisko

Etap budowy

Zagrozenia lub uciazliwos¢ dla §rodowiska moze wystapi¢ gtownie na etapie wznoszenia wiez oraz
montazu masztow oraz montowania czujnikéw i kamer. Gtowne oddziatywania to przede wszystkim
emisja hatasu, powstawanie odpadow oraz emisja zanieczyszczen do wod i powietrza.

Etap eksploatacji

Eksploatacja systemu RIS zwigzana bgdzie z wykorzystaniem elementéw systemu radiokomunikacyj-
nego, czyli instalacji emitujacych pola elektromagnetyczne. Zadna z planowanych w ramach projektu
stacja radiokomunikacyjna nie cechuje si¢ mocg ERIP (réwnowazna moc promieniowania izotropowo),
ktora powodowataby jej zakwalifikowanie do inwestycji mogacych znaczaco oddziatywac na srodowi-
sko.




Studium Wykonalnosci Whioskodawca i tytut projektu
Rozdziat 2

2.  Wnioskodawca i tytul projektu 2
2.1. Wnioskodawca 2
2.2.  Tytul projektu 2




Studium Wykonalnosci Whioskodawca i tytut projektu
Rozdziat 2

2. Wnioskodawca i tytut projektu

2.1. Whnioskodawca

Whioskodaweca i beneficjentem projektu jest Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, z siedziba przy
Placu Stefana Batorego 4 w Szczecinie.

2.2.  Tytul projektu

Przedmiotem studium wykonalnos$ci Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” jest powigkszenie obszaru objetego funkcjonowaniem systemu RIS w Polsce.

Studium wykonalnosci stanowi zatacznik do wniosku o dofinansowanie w ramach Programu Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, dzialanie FENX.04.04, RIS na
srodladowych drogach wodnych.
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3. Opis projektu

3.1. Beneficjent

Beneficjentem projektu w sensie formalnym, tj. z punktu widzenia transferu i rozliczenia dotacji UE
bedzie Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, reprezentujacy Skarb Panstwa. Natomiast
beneficjentami projektu w sensie faktycznym, tj. uzytkownikami powstatej infrastruktury beda oprocz
UZS réwniez PGW Wody Polskie, jednostki samorzadu terytorialnego, bezposredni uzytkownicy drog
wodnych, w tym osoby fizyczne i przedsiebiorcy.

3.2. Geneza projektu

Urzad, zgodnie z Dyrektywa 2005/44/WE, wdrozyt zharmonizowane ustugi informacyjne wspierajace
zarzgdzanie ruchem i transportem w zegludze $rodlagdowej migdzy innymi na granicznym odcinku
ODW. Zgodnie z zatozeniami ,,Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030” (dalej: KPZ2030) w
ramach celu szczegdtowego ,,Rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego srodladowego” zaktada si¢
m.in.:

= zwickszenie dostepnosci systemu RIS na ODW i na Wisle,

= powigzanie systemu RIS z innymi systemami wspierajacymi przeptyw tadunkéw i informacji

oraz systemami zarzadzania ruchem.

Dalszy rozwdj systemu RIS na ODW okreslony w KPZ2030 obejmuje realizacje projektu pn.
»Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej”. Zaktada si¢, ze rozwoj RIS na ODW bedzie
wspotfinansowany ze srodkow UE.

Projekt jest kolejnym etapem wdrazania Systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS. W
ramach projektu zwigkszony zostanie obszar objety systemem informacji rzecznej RIS oraz poprawiona
zostanie funkcjonalno$¢ juz wdrozonego systemu.

Podstawowym celem projektu jest poprawa jako$ci aktualnie $wiadczonych ustug RIS z
wykorzystaniem najnowszych dostepnych technologii oraz opracowanie i $wiadczenie nowych ustug
zaréwno dla administracji publicznej, armatoréw zeglugi srédladowe;j, kapitandw zeglugi srodladowe;j
oraz pozostalych zainteresowanych podmiotow. Wprowadzenie systemu RIS ma na celu zintegrowanie
1 wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikéw i urzgdzen instalowanych na jednostce
ptywajacej oraz dodatkowo pozyskiwaniu informacji z zewnatrz.

Zwazajac na obowiazki jakie wynikajg z przepisdw zeglugowych naktadanych na kierownika statku i
koniecznosci zapoznania si¢ z biezaca sytuacja hydrometeorologiczng oraz locja danego akwenu przed
rozpoczeciem podrozy, system RIS utatwi dostep do informacji oraz przyspieszy proces decyzyjny. RIS
ma na celu réwniez zintegrowanie Srodowiska zeglugowego w catej Europie i zwigkszenie
konkurencyjnos$ci poprzez czytelny i jasny przekaz informacji pomiedzy uzytkownikami z réznych
krajow. Wplywa to pozytywnie na rozw¢j zeglugi §rodladowej 1 otwiera nowe zagraniczne rynki ustug
dla lokalnych przewoznikow.

3.3. Lokalizacja

W ramach analizy wariantow lokalizacyjnych rozpatrywano mozliwo$¢ wprowadzenia systemu RIS dla
catego odcinka Odry poczawszy od wdrozonego systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej (od
Stubic) dalej w gore rzeki do ujscia Kanatu Gliwickiego, wlaczajac w to takze Kanat Gliwicki.
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Zidentyfikowano na tak dtugim odcinku Odry liczbe miejsc potencjalnie wskazanych do obserwacji
kamerowej znaczaco przekraczajaca sto. Zwazywszy, iz obserwacja winna odbywac si¢ albo znad nurtu
rzeki, albo z brzegu z miejsca niezbyt oddalonego od koryta rzeki, bardzo duzy odsetek miejsc
potencjalnej obserwacji wymagatby zainstalowania kamer w miejscach zalewowych, wymagajacych
wysokich naktadéw finansowych.

Z kolei czes¢ lokalizacji zaréwno dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS, jak i dla kamer mogacych
znalez¢ lokalizacje na istniejacych obiektach w zarzadzie podmiotow panstwowych, nie uzyskata
akceptacji podmiotow zarzadzajacych. Koszt zainstalowania i eksploatowania sieci punktow
czujnikowych i sieci stacji radiokomunikacyjnych na tak dlugim odcinku Odry przekraczalby wartosci
zatozone. Operowanie w centrum RIS informacjami z tak wielu punktow obserwacyjnych byloby
bardzo trudne przy obecnym poziomie zatrudnienia (znacznie przekraczatoby mozliwosci obserwacji
przez personel).

Ostatecznie wytypowano nastepujacy obszar do rozbudowy systemu RIS na ODW: odcinek rzeki Odry
od mostu drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki Odry) do mostu drogowego DK40 nad Odrg
w Kozlu (km 93,79 rzeki Odry) wraz z nastepujgcymi odgatezieniami drog wodnych:
— Kanal Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km,
— Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km,
— Odra od wylotu kanatu §luzy Mieszczanskiej do potaczenia z gtownym szlakiem zeglownym
(Odra Potudniowa) — 3,06 km,
— Odra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej (Odra Potudniowa) — 1,24
km,
— Odra od mostu Mieszczanskiego do potaczenia z Odra Poludniowg (Odra Potnocna) — 0,7km,
— Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw II (Odra Potnocna) — 1,2 km,
— Kanat $luzy Opatowice — 2,5 km,
— Boczny kanat §luzy Otawy Matej — 2,5 km,
— Kanat $luzy Krapkowice — 1,6 km,
— Boczny kanat §luzy Krapkowice — 0,85 km.

Laczna ilo$¢ drog wodnych na obszarze projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” to: 272,53 km.

Obszar ten jednak moze ulec zmianie na etapie dalszych prac z uwagi na formute ,.Zaprojektuj i zbuduj”,
a takze na planowane opracowanie PFU, ktore okresli szczegdlowo zakres 1 zasieg realizacji wdrozenia
pod katem wykonalno$ci technicznej, infrastrukturalnej oraz lokalizacyjnej. Jednakze przyjety wskaznik
dot. dlugosci $rédladowych dréog wodnych objetych systemem RIS zostanie osiggniety, gdyz wynosi
153km.

3.4. Zakres projektu

Zakres Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” obejmuje:
— realizacj¢ obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS,
— realizacj¢ obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne czujniki),
— wymiang obecnych urzadzen/elementow systemu RIS Odra,
— dostawg i montaz infrastruktury serwerowej wraz z modernizacja pomieszczenia Serwerowni,
— realizacje¢ ustug cyfrowych systemu RIS,
— opracowanie aplikacji mapowej dla uzytkownikoéw drogi wodne;.

Szczegotowy zakres Projektu zostat opisany w Rozdziale 06 Studium Wykonalno$ci.
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3.5. Komplementarnos¢ i synergia projektu

Projekt stanowi kontynuacje i uzupetnienie projektow pn.: ,,Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry”,
wspotfinansowanego z funduszu TEN-T oraz ,Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry”
wspoHinansowanego w ramach POIS 2014 — 2020. Celem ww. projektow byto wdrozenie RIS na
Dolnej Odrze w celu implementacji postanowien Dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady Europejskiej z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w zakresie Artykutu 2 ust. 1. Wdrazanie RIS umozliwia
wlaczenie polskich srédladowych drog wodnych do ogdlnoeuropejskiego systemu wymiany informacji
rzecznej. Dzigki temu Polska moze oferowac ustugi na tym samym poziomie co na innych europejskich
drogach wodnych o znaczeniu migdzynarodowym.

Projekt jest rowniez komplementarny do inwestycji zwigzanych z poprawa parametrow technicznych
Odrzanskiej Drogi Wodnej juz zrealizowanych, a takze bedacych w trakcie realizacji, takich jak:

— modernizacja zabudowy regulacyjnej Odry swobodnie ptynacej;

— prace modernizacyjne na Odrze granicznej zapewniajgce zimowe lodotamanie;

— remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej;

— modernizacja $luz odrzanskich na Kanale Gliwickim, na odcinku bedacym w zarzadzie RZGW
Gliwice;

— modernizacja jazoOw odrzanskich na odcinku bedacym w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj.
Opolskie - etap I; (Januszkowice, Wroblin, Zwanowice) Modernizacja jazow odrzanskich na
odcinku bedacym w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj. opolskie, etap II (Kr¢pna, Groszowice,
Dobrzen);

— modernizacja 3 diugich $luz pociagowych z ich awanportami i sterowniami na stopniach
wodnych: Januszkowice, Krapkowice i Opole, oraz rewitalizacja $luz krotkich dla ciagtosci
zeglugi srodladowej przystosowanie Odry do III klasy drogi wodnej;

— budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rz. Odry z
uwzglednieniem obiektow towarzyszacych;

— modernizacja stopnia wodnego Redzin na Odrze w km 260,7 - przystosowanie do 111 klasy drogi
wodnej;

— modernizacja Kanatu Gliwickiego - szlaku zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych;

— budowa infrastruktury postojowo - cumowniczej na Odrze dolnej i granicznej oraz nowego
oznakowania szlaku zeglugowego;

— modernizacja Kanatu Gliwickiego - urzadzen i obiektéw funkcjonalnie zwiazanych z kanatem

zeglugowym.

Osiagniecie zatozonego celu zwigzanego z wdrozeniem RIS oraz poprawag parametrow technicznych
Odrzanskiej Drogi Wodnej przyczyni si¢ do zwigkszenia dostepnosci portow w Szczecinie,
Swinoujéciu i w Policach oraz potaczenia z catym uktadem drog srodladowych Zachodniej Europy.
Taka dostepnos¢ do systemu wodnych szlakow zachodniej Europy ma szczegdlne znaczenie dla obstugi
rynku niemieckiego. Tranzyt barkowy dociera, bowiem bezposrednio do wielu znaczacych centrow
gospodarczych regionu Berlina i Brandenburgii.

W okresie ostatnich 13 lat Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie realizowat szereg projektow, w tym
rowniez wspoOifinansowanych ze $rodkéw UE, ktorych produkty oraz cele realizacji majg shuzy¢
budowie i wdrozeniu w Polsce systemu ustug informacji rzecznej RIS, tj.:
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Tabela 3.1. Projekty zrealizowane przez UZS Szczecin w ramach rozwoju systemu RIS w Polsce

Nazwa projektu Okres realizacji

Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry 2011 — 2013
Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry — prace przygotowawcze 2013 - 2015
Modernizacja systemu monitoringu wizyjnego $rodladowych drog wodnych 2018 - 2019
systemu RIS

Modernizacja systemu monitorowania ruchu statkdw w oparciu o system AIS 2018 - 2019
Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry 2016 - 2023
RIS Comex2 2023 - 2027

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych UZS w Szczecinie

Projekt pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” znajduje si¢ w jednej
pozycji ujetej w wykazie operacji o znaczeniu strategicznym, o ktorym mowa z Zatgczniku nr 8 - Wykaz
planowanych operacji 0 znaczeniu strategicznym wraz z harmonogramem do Programu pn.: Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027 (6 pazdziernika 2022r.). Wykaz operacji
w wskazanych ww. dokumencie wynika z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Projekt pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” wpisuje si¢ w zakres operacji strategicznych pt.: Inwestycje dot. infrastruktury dostepowe;,
portowej i bezpieczenstwa zeglugi morskiej, przewidzianych do realizacji 1 dofinansowania w okresie
IV kw. 2022 — IV kw. 2029.

Realizacja projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” be¢dzie zgodna
z postanowieniami Dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europejskiej z dnia 7
wrzesnia 2005 r. w zakresie Artykutu 2 ust. 2, informujacego o mozliwosci wdrozenia RIS na
srodladowych drogach wodnych niewymienionych w Artykule 2 ust 1 tego rozporzadzenia jako
obowigzkowych.

3.6. Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

3.6.1. Kontekst uwarunkowan polityczno-gospodarczych

Unia Europejska realizuje swoje cele na rzecz trwatego rozwoju Europy, ktorego podstawa jest
zroéwnowazony wzrost gospodarczy m.in. poprzez wspdlng polityke transportowa rozumiang jako forma
regulacji systemu transportowego i ksztaltowania jego relacji z otoczeniem. Koncepcje wspodlnej
polityki transportowej w perspektywie do 2050 r. okresla Biata Ksigga - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego
systemu transportu (opublikowana 29 marca 2011 r.). Celem europejskiej polityki transportowej jest
stworzenie systemu transportu respektujacego zasady zréwnowazonego rozwoju, zaspakajanie
gospodarczych, spotecznych i ekologicznych potrzeb spoleczenstw oraz wspierajacy proces budowy
catkowicie zintegrowanej i konkurencyjnej Europy za najwazniejsze uznano obnizenie emisji gazow
cieplarnianych z transportu o 60 proc, (z transportu morskiego o 40 proc.) do 2050 r. w stosunku do
stanu z 1990 r. - odpowiada to ograniczeniu emisji o ok. 70% w poréwnaniu z 2008 r. Osiagniecie tego
ambitnego celu moze by¢ mozliwe jedynie w oparciu o najbardziej wydajne srodki transportu lub ich
kombinacje, poprzez zastosowanie rozwigzan multimodalnych opartych o tgczenie srodkdéw transportu
kolejowego i wodnego. W perspektywie 2050r. ponad potowa towaréw przewodzonych w ramach Unii
Europejskiej ma by¢ przeniesiona na ekologiczne formy transportu, w tym na zegluge srodladows, ktdra
dysponuje niewykorzystanym potencjatem.
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Odrzanska Droga Wodna (ODW) jest wielkim obiektem gospodarczym o wielozadaniowym znaczeniu
dla gospodarki regionalnej i narodowej. Jedna z jej najwazniejszych funkcji jest zwigzana z obstuga
wymiany towarowej. Porty w Szczecinie i Swinoujsciu jako jedyne sposréd portéw' polskich o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, maja duze mozliwosci wykorzystania transportu
srodladowego, jednakze wystepujace ograniczenia parametrow eksploatacyjnych ODW wynikajace ze
ztego stanu technicznego zabudowy hydrotechnicznej, w sposob istotny ograniczaja mozliwo$ci
zeglugowe.

Udziat przewozow zegluga $rodladowa w rynku przewozéow towarowych w Polsce wynosi ok. 0,3%
przy Sredniej w UE 5,9 %. Jeszcze gorsza sytuacja istnieje w przewozach pasazerskich wykonywanych
ta forma transportu. Ograniczaja si¢ one w praktyce wytacznie do oferty turystycznej. Gdy tymczasem
moglyby stanowi¢ cenng pomoc w rozwigzaniu problemow komunikacyjnych miast i regionéw. Pewne
szanse na wprowadzenie tego rodzaju przewozow do komunikacji publicznej stwarzaja regulacje
prawne zapisane w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, ktora obowigzuje od 1 marca 2011r.

TEN-T (Transeuropejska Sie¢ Transportowa) jest siecig gtdwnych potaczen transportowych w ramach
Unii Europejskiej, obejmujaca szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne, a takze
platformy multimodalne i wezly miejskie, ktorej ksztalt definiuje Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE)
2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013. Sie¢ TEN-T ma
sprzyja¢ sprawnemu transportowi ludzi i towarow, zapewnia¢ dostep do miegjsc pracy i ushug,
umozliwia¢ handel i rozw¢j gospodarczy. Ponadto ma wzmacnia¢ spojnos¢ gospodarcza, spoteczng i
terytorialng UE oraz przyczynia¢ si¢ do powstania sprawnego systemu transportu transgranicznego,
pozbawionego luk, waskich gardel i brakujacych potaczen. Sie¢ TEN-T ma roéwniez na celu
zmniejszenie wplywu transportu na srodowisko i klimat oraz zwigkszenie bezpieczenstwa i odpornosci
sieci. Odrzanska Droga Wodna to $rodladowy szlak zeglugowy na Odrze majacy swoj poczatek
(kilometr ,,0”) przy ujsciu rzeki Opawy do Odry, a konczacy si¢ na 854,3 km przy ujsciu do Zalewu
Szczecinskiego. Zgodnie z przytoczonym w tekscie rozporzadzeniem fragment ODW jest wiaczony do
sieci bazowej TEN-T. Zgodnie z obecnym prawodawstwem Odra jest tylko czesciowo wiaczona do
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) i nie stanowi czesci korytarza sieci bazowej Baltyk-
Adriatyk.

Kwestia Odrzanskiej Drogi Wodnej pojawia si¢ rowniez w Planie dziatan Korytarza Battyk-Adriatyk,
odcinek od uj$cia Nysy Luzyckiej do ujscia do Zalewu Szczecinskiego, pomimo nie zakwalifikowania
do sieci, stanowi komponent transportu wodnego korytarza. Odra, przez wladze regionalne,
wskazywana jest jako projekt komplementarny, ktéorego wdrozenie w dalszym horyzoncie czasowym
bedzie przyczyniato si¢ do zwigkszenia wydajnosci i podniesienia konkurencyjnosci krajowej sieci
TEN-T, korytarza sieci bazowej oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego. Mozliwosci
aktywizacji dziatalnosci zeglugi srodladowej na ODW uzaleznione sa jednakze od poprawy parametrow
eksploatacyjnych szlaku zeglugowego oraz sukcesywnej wymiany taboru umozliwiajacego
wykonywanie multimodalnych i intermodalnych przewozow.

Odrzanska Droga Wodna jest rOwniez czgsécig koncepcji budowy Kanatu Odra - Dunaj - Laba. Pierwsza
odnotowana wzmianka o kanale pochodzi z roku 1653, kiedy to zdecydowano si¢ uczyni¢ rzeke
Morawe splawna, polaczy¢ ja z Odra i opracowaé niezbedna dokumentacje. W pazdzierniku 2020
roku czeski rzad podjat decyzj¢ o rozpoczeciu przygotowan do budowy pierwszej czesci kanatu Dunaj-
Odra-Laba na Odrze na odcinku migdzy Ostrawa a granica Polski. W projekcie skupiono si¢ gtéwnie
na potaczeniu Dunaju z Odra. Rozpoczecie budowy planowane jest na 2030 rok.

Pierwszy odcinek ma si¢ zaczyna¢ nad Odrg w ostrawskiej czesci Swinowa (Svinov) i biec do granicy
z Polska, gdzie polaczy si¢ z prowadzacg do Kedzierzyna-Kozla polska czes$cig kanalu. Po czeskiej
stronie inwestycja bedzie obejmowata przebudowe siedmiu drog, jednego mostu kolejowego i dwdch
$luz wodnych oraz budowe portu w Swinowie (Svinov). Zgodnie z dokumentem ministerialnym, aby
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najefektywniej wykorzysta¢ kanal wodny, jego gltebokos$¢ powinna wynosi¢ 5 m, a szerokos¢ ok. 40 m.
Projekt, o ktérym mowa, to odcinek z Ostrawy do Kedzierzyna-Kozla. Jest on czescig dziatan
realizowanych w ramach koncepcji Trojmorza. Koszty w pierwszej fazie polaczenia Ostrawy z Polska
to ok. 15 mld koron (ok. 0,5 mld euro). Szacuje sie, ze dla catego projektu - Odra-Dunaj- bedzie to ok.
300 mld koron (11-12 mld euro). W 2023r. Rzad Czech podjat decyzje o rezygnacji z ochrony terenow
wzdluz planowanej od lat inwestycji kanalu Dunaj-Odra-Laba. Tym samym tereny moga by¢
wykorzystywane w innych projektach inwestycyjnych, a idea wybudowania kanatu definitywnie zostata
odwotana.

3.6.2. Znaczenie RIS w zegludze $rodlgdowej

System RIS posiada wiele bardzo waznych funkcji: od informacji hydro-meteorologicznych, poprzez
udostepnianie elektronicznych map nawigacyjnych dla zeglugi $rodladowej ( Inland ENC - Inland
Electronic Navigation Chart), komunikaty dla kierownikow statkow (NtS- Notices to Skippers), az po
system kontroli ruchu statkow (VTT-Vessel Tracking and Tracing).

Informacje hydro-meteorologiczne stanowig kluczowg informacj¢ dla prowadzenia bezpiecznej
nawigacji na drogach §rodladowych, na ktérych odnotowuje si¢ szybkie i czgste wahania stanu wody.
Aktualna informacja o poziomie wody, szczegolnie w przypadku przeswitow pod mostami, oraz biezacy
dostep do komunikatow o stanie pogody na poszczegdlne odcinki trasy stanowig gltownie o
bezpieczenstwie uzytkownikéw systemu RIS, ale rowniez moga wptywac dodatnio na logistyczne
zaplanowanie podrézy.

Glownym celem systemu RIS jest uczynienie z zeglugi srodladowej przejrzystego, niezawodnego,
elastycznego i tatwo dostepnego rodzaju transportu, ktéry bedzie w stanie konkurowaé z innymi
rodzajami przewozow tadunku. Komisja Europejska wraz z Parlamentem Europejskim wyznaczyta
cztery strategiczne korzysci, jakie ma wyznacza¢ RIS dla zeglugi $rodladowe;:

— konkurencyjno$¢ zeglugi srodladowej,

— optymalizacje wykorzystania infrastruktury,

— poprawe bezpieczenstwa,

— poprawe ochrony srodowiska naturalnego.

RIS sktada si¢ z czterech podstawowych segmentow:
— segment sensoré6w — zrodto informacji,
— segment transmisji danych,
— Centrum RIS — miejsce przetwarzania informacji,
— segment uzytkownikow RIS — adresat informacji.

System RIS zapewnia podstawowe serwisy ustug:

e udostgpnianie elektronicznych map nawigacyjnych dla zeglugi srodladowej (poprzez system
Inland ENC- Inland Electronic Navigation Chart). Mapy IENC - elektroniczne mapy
nawigacyjne dla zeglugi srodladowe;j sg produktem standaryzowanym co do struktury, formatu
i zawartoSci. Mapy przeznaczone sg do wykorzystania w urzadzeniach obrazowania
elektronicznych map i informacji nawigacyjnych Inland ECDIS. Mapa IENC zawiera wszystkie
niezbedne informacje dla prowadzenia bezpiecznej zeglugi. Dzigki dodatkowym tresciom,
znacznie poprawia komfort prowadzenia nawigacji. Dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
mapy IENC powinny zawiera¢ nast¢pujacy zestaw danych:

o lini¢ brzegowa,
konstrukcje brzegowe stanowigce niebezpieczenstwo dla nawigacji,
kontury §luz i jazow,
granice torow wodnych,
0$ toru wodnego wraz z kilometrazem/ hektometrazem,
pomoce nawigacyjne takie jak: stawy, plawy, Swiatla i znaki zeglugowe,
7
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o odosobnione niebezpieczenstwa.
komunikaty dla kierownikow statkow (NtS - Notices to Skippers), komunikat NtS jest
znormalizowang, zakodowang i gotowa do pobrania wiadomos$cia, zawierajaca, co najmnie;j
informacje konieczne do bezpiecznej zeglugi. Wyszczegolnia si¢ cztery rodzaje komunikatow
dla kierownikow statkow:

o komunikat zwigzany z sytuacjg w ruchu i torem wodnym (FTM),

o komunikat zwigzany ze stanem wody (WRM),

o komunikat pogodowy (WERM),

o komunikat lodowy (ICEM),

system kontroli ruchu statkow (VTT-Vessel Tracking and Tracing). Jej zadaniem jest
obserwacja i zarzadzanie ruchem statkow z ladu przy uzyciu nastgpujacych narzgdzi:

o System AIS - Sledzenie i namierzanie statkow w glownej mierze odbywa si¢ przy
uzyciu AIS $rodladowego, ktory jest systemem nadawczym opartym na transmisji
sygnatéw radiowych o bardzo wysokiej czestotliwosci migdzy statkowymi stacjami
AIS (stacje mobilne), a ladowymi stacjami AIS.

o System VHF - system stosowany jest do lacznosci w relacjach brzeg — statek
oraz statek — statek. statek-statek kanat 10 statek-1ad kanat 74.

o Monitoring wizyjny CCTV - system monitoringu wizyjnego jest szczegdlnie wazny
w miejscach strategicznych dla zeglugi takich jak mosty, rozwidlenia, zakrety,
nabrzeza. Zobrazowanie widoku z kamer rozmieszczonych na calym obszarze
funkcjonowania systemu pozwala na prowadzenie statej kontroli ruchu statkow oraz
umozliwiaodtworzenie niebezpiecznych zdarzen.

o DGPS -technika pomiaré6w DGPS pozwala na uzyskanie wigkszej doktadnosci niz przy
standardowym pomiarze jednym odbiornikiem. Metoda ta polega na wykorzystaniu
stacji bazowej — odbiornika ustawionego w  dokladnie wyznaczonym
punkcie, ktéry wyznacza na biezaco poprawki roznicowe dla poszczegolnych satelitow.
Drugi odbiornik (ruchomy)musi mie¢ mozliwo$¢ odbioru nadawanych poprawek,
poprzez  AIS.  Poprawki s3  transmitowane w  formacie @ RTCM.
Aplikacja, w sposob automatyczny generuje komunikat AIS 17 i wysyta go przez stacje
bazowg AIS do statkow. Stacje AIS na statkach automatycznie uwzglgdniajg komunikat
AlS 17.

elektroniczne raportowanie statkbw ERI (Electronic Ship Reporting), ustuga ERI polega na
zbieraniu za pomoca aplikacji sieci Web, przechowaniu i rozprowadzaniu raportdéw o rejsie i
tadunku transportowanym przez statek.

Ustugi informacji rzecznej RIS przyczynia si¢ do zapewnienia wigkszego bezpieczenstwa i lepszej
wydajnos$ci zeglugi §rodladowej poprzez:

wsparcie nawigacji,
tagodzenie skutkoéw katastrof,
zarzadzanie transportem,
wymiana informaciji.

Aktualny stan systemu RIS wymaga jego rozbudowy, tak by zapewnic¢ pokrycie catej Odrzanskiej Drogi
Wodnej ustugami systemu RIS. Szczegodlnie newralgicznym obszarem dla zeglugi odrzanskiej jest
Wroctawski Wezet Wodny. Rozbudowa systemu RIS obejmie takze budowe infrastruktury IT oraz
infrastruktury terenowej, ktora jest niezbgdna do §wiadczenia ustug systemu i zapewnienia ciagtosci i
poprawnosci jego dziatania. W ramach projektu zostanie rowniez wdrozony portal internetowy dla
uzytkownikow srédladowych drog wodnych, ktory zapewni dostep do ustug zapewnionych w ramach
funkcjonowania RIS (portal komunikacji z uzytkownikami $roédlagdowych dréog wodnych wraz z
aplikacja mapowa) uwzgledniajacej m.in. integracj¢ danych przekazywanych w ramach systemu RIS w
aplikacji oraz mozliwos$¢ interakcji z uzytkownikiem koncowym — uzytkownikiem drogi wodnej).
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3.7. Cele projektu (logika interwencji)

Projekt jest kolejnym etapem wdrazania Systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS. W
ramach projektu zwigkszony zostanie obszar objety systemem informacji rzecznej RIS oraz poprawiona
zostanie funkcjonalnos¢ juz wdrozonego systemu.

Podstawowym celem projektu jest poprawa jakosci aktualnie $wiadczonych ustug RIS z
wykorzystaniem najnowszych dostepnych technologii oraz opracowanie i §wiadczenie nowych ustug
zaréwno dla administracji publicznej, armatoréw zeglugi srodladowe;j, kapitanéw zeglugi srodladowe;j
oraz pozostatych zainteresowanych podmiotow. Rozbudowa i modernizacja systemu RIS ma na celu
zintegrowanie 1 wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikéw i urzadzen instalowanych
na jednostce ptywajacej oraz dodatkowo pozyskiwaniu informacji z zewnatrz. Zwazajac na obowiazki
jakie wynikaja z przepisow zeglugowych naktadanych na kierownika statku i konieczno$ci zapoznania
si¢ z biezaca sytuacja hydrometeorologiczng oraz locja danego akwenu przed rozpoczeciem podrozy,
system RIS utatwi dostep do informacji oraz przyspieszy proces decyzyjny. RIS ma na celu réwniez
zintegrowanie Srodowiska zeglugowego w calej Europie i zwickszenie konkurencyjnosci poprzez
czytelny i jasny przekaz informacji pomiedzy uzytkownikami z roznych krajow. Wptywa to pozytywnie
na rozwoj zeglugi §rodladowej i otwiera nowe zagraniczne rynki ustug dla lokalnych przewoznikow.

Celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa i wydajnosci ruchu statkéw w zegludze $rddladowej na
obszarze Odrzanskiej Drogi Wodnej ze szczegdInym uwzglgdnieniem Wroctawskiego Wezta Wodnego.
Projekt przewiduje rozbudowe systemu RIS funkcjonujacego na Dolnym Odcinku rzeki Odry tworzac
dzigki temu jeden spdjny system. Poprawa bezpieczenstwa i wydajnosci ruchu statkow bedzie
realizowana poprzez sprawowanie kontroli nad ruchem statkow, monitoring sytuacji na wodach
srodladowych, dozér miejsc o istotnym znaczeniu nawigacyjnym, prowadzenie ustug dostepu dla
zainteresowanych stuzb ochrony cywilnej, jednostek administracji publicznej oraz innych
zainteresowanych podmiotow w ramach funkcjonujacego systemu monitoringu Centrum RIS.

3.8. Wskazniki

3.8.1. Wskazniki produktu

W odniesieniu do zatozen zaktadanym efektem projektu bedzie rozbudowa systemu RIS na wybranym
odcinku $rédladowych drog wodnych od Kedzierzyna Kozla do Scinawy. Tabela 3.2 wskazuje wielko$é
wskaznika produktu okreslonego w SzOOP FEnIKS 2021-2027 dla Dziatania FENX.04.04 RIS na
sroédladowych drogach wodnych obejmujacego Projekt pn.. ,,Rozbudowa systemu RIS na
Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

Tabela 3.2. Wskaznik produktu

Wskaznik km
WLWK-PLRO197 - Dhugosc¢ srodladowych drog wodnych objetych systemem RIS 153
Zrédlo: Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, Wersja zatwierdzona przez
Komisje Europejskq , Warszawa, 6 pazdziernika 2022 r., str. 135

Wielko$¢ wskaznika zostata podana na minimalnym poziomie obejmujacym wdrozenie RIS. W ramach
dalszych prac, a takze zrealizowanej koncepcji okreslono, ze docelowy obszar liczony w kilometrach
drogi wodnej bedzie wigkszy.
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3.8.2. Wskazniki rezultatu

Tabela 3.3 wskazuje wielkos¢ wskaznika rezultatu okreslonego w SzOOP FEnIKS 2021-2027 dla
Dziatania FENX.04.04 RIS na $rodladowych drogach wodnych obejmujacego Projekt pn.:
»Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

Tabela 3.3. Wskaznik rezultatu

Wskaznik tonokm/rok
WLWK-RCRO060 - Transport towarowy §rodladowymi drogami wodnymi 624 738
Zrédlo: Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, Wersja zatwierdzona przez
Komisje Europejskq , Warszawa, 6 pazdziernika 2022 r., str. 135

3.8.3. Miejsca pracy
Nie dotyczy.
3.9. Zgodnos¢ Projektu z Kryteriami

W ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, kazdy
whniosek jest oceniany kryteriami horyzontalnymi oraz kryteriami specyficznymi dla danego
dziatania/typu projektu. Kryteria horyzontalne to zbidr wspolnych kryteriow dla oceny wszystkich
projektow w programie w zakresie priorytetow I-VII. Zaréwno kryteria horyzontalne jak i specyficzne
sktadaja si¢ z grupy kryteriow obligatoryjnych oraz rankingujacych.

Kryteria obligatoryjne oceniane sa zerojedynkowo (mozliwa ocena: TAK/NIE, a w uzasadnionych
wypadkach NIE DOTYCZY). Niespehienie kryterium (ocena: NIE) eliminuje projekt z mozliwos$ci
otrzymania dofinansowania. Projekt moze zosta¢ wybrany do dofinansowania, jesli w kazdym z
kryteriow obligatoryjnych, zarowno z grupy kryteriéw horyzontalnych jak i specyficznych otrzyma
oceng ,,TAK” lub w uzasadnionych przypadkach ,,NIE DOTYCZY”.

Kryteria rankingujace sg kryteriami punktowymi, a ich celem jest premiowanie okre§lonych cech
projektdéw, pozadanych z punktu widzenia zapisdw programu.

Ponizej przedstawiono wyniki analizy spetniania kryteriow rankingujacych przez Projekt.

Tabela 3.4. Horyzontalne kryteria rankingujace

Punkty

P Punkty | maksymalne
Wyszczegdlnienie Projekiu dla Komentarz

kryterium

Kryterium Nr 1 — Zastosowanie elementéw z zakresu
gospodarki o obiegu zamkni¢tym poprawy
efektywnosci energetycznej OZE, ochrony przyrody 0 6 Brak punktow
(w tym réznorodnosci biologicznej) oraz adaptacji do
zmian Klimatu

Kryterium Nr 2 —Zastosowanie elementéw
edukacyjnych w projekcie Kryterium wynika z 0 1 Brak punktow
Programu FEnIKS
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Kryterium Nr 3 — Zgodno$¢ projektu ze Strategia
Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego
(SUE RMB) Kryterium wynika z Programu FEnIKS

Projekt przyczynia si¢ do
osiggniecia celow
zdefiniowanych w Strategii
UE dla regionu Morza
Battyckiego i jest z nig
komplementarny, bowiem:;
1. Sprzyja potaczeniu
regionu (spdjnosé
przestrzenna), poprzez
poprawe warunkow
transportowych.

2. Sprzyja koordynacji
polityki transportowej i
inwestycji
infrastrukturalnych w
poszczegolnych krajach.
3. Optymalizuje polaczenia
pomigdzy réznymi
regionami obszaru Morza
Battyckiego ( w tym
przypadku poprzez
Odrzanska Droge Wodng).
4. Przyczynia si¢ do
zwigkszenia roli Morza
Battyckiego w systemach
transportowych regionu
poprzez rozwoj
odpowiednich polaczen z
terytorium wewnetrznym,
szczegblnie wodnych drog
sroédladowych.

Kryterium Nr 4 — Projekt przewiduje elementy
zwigzane ze wspotpracg z partnerami z innych panstw
Kryterium wynika z CPR art 22 ust. 3 lit. d) ppkt vi)
oraz zapisoOw Programu FEnIKS

Projekt jest
komplementarny do
dziatan podejmowanych w
zakresie rozwoju i
wdrazania RIS na terenie
UE, w tym m.in. w
Niemczech. Dziatania
Projektu sa ukierunkowane
na osiggnigcie wspolnego
celu i wzajemne
wzmacnianie swoich
efektow, poniewaz unijny
system $rodlagdowych drog
wodnych stanowi w sowim
zatozeniu spdjny system
transportowy. Jednym z
projektow realizowanych
wspolnie z krajami
cztonkowskimi UE, a
komplementarnym w
stosunku do
przedmiotowego Projektu
jest projekt pn: ,,River
Information Services
Corridor Management
Execution 2”. W Projekt
zaangazowanych jest 20
partnerow z 13 panstw
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Rozdziat 3
cztonkowskich Unii
Europejskiej (Austria,
Belgia, Bulgaria,
Chorwacja, Czechy,
Francja, Niemcy, Wegry,
Holandia, Polska,
Rumunia, Stowacja,
Luxemburg), a takze trzech
partnerow wspolpracujacy
(Szwajcaria, Serbia i
Ukraina).

Kryterium Nr 5 — Projekt jest operacja o

strategicznym znaczeniu w rozumieniu przepisow 0 3 Brak punktow

art. 2 pkt 5 CPR

Kryterium Nr 6 Projekt realizowany na obszarze

strategicznej interwencji (OSI) wskazanym w

Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 ,

(KSRR): miasta $rednie tracace funkcje spoteczno- 0 3 Brak punktow

gospodarcze/obszary zagrozone trwala marginalizacja

Kryterium wynika z KSRR

Kryterium Nr 7 — Projekt realizowany na obszarze

strategicznej interwencji (OSI) wskazanym w

Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 0 1 Brak punktow

(KSRR Polska Wschodnia/Slask Kryterium wynika z

KSRR

Kryterium Nr 8 Projekt wynikajacy z zapisow

strategii terytorialnej (ZIT lub IIT), badz strategii

rozwoju ponadlokalnego albo wynikajacy z

dokumentoéw strateglcznych i/lub planlstyczr}ych 0 5 Brak punktow

powstatych w ramach wspoétpracy samorzadow (w

tym takich jak Centrum Wsparcia Doradczego,

Partnerska Inicjatywa Miast, Program Rozwoj

Lokalny) lub komplementarny do ww. dokumentow

Kryterium Nr 9 — Projekt jest finansowany réwniez z ,

innych zrédet finansowania niz fundusze UE4 0 1 Brak punktow

Kryterium Nr 10 —Projekt wpisuje si¢ w realizacje .

warto$ci Nowego Europejskiego Bauhausu 0 1 Brak punktow

Kryterium Nr. 11 — Partnerstwo migdzysektorowe

Kryterium wynika z art. 28a ustawy o zasadach 0 1 Brak punktow

prowadzenia polityki rozwoju

PODSUMOWANIE 3 23

Zrédto: Opracowanie wlasne
Tabela 3.5. Specyficzne kryteria rankingujace
Punkty
T Punkty maksymalne
Wyszczegolnienie Projektu dla Komentarz
Kryterium

1. Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji 0 9

— specyfikacje techniczne obejmujace zakres calego

projektu przedmiotu zamowienia dla 0 3 Brak punktow

przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan

— Specyfikacje Warunkéow Zamowienia obejmujace

zakres calego projektu przeprowadzenia 0 3 Brak punktow

poszczegodlnych postepowan)
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— petna dokumentacja niezbg¢dna do wszczgcia

postepowania zamowienia publicznego (czyt. 0 3 Brak punktow

dokumentacja przetargowa).

2. Realizacja celow osi priorytetowej 4 4

— usprawnienie zeglugi 2 2 Projekt stuzy usprawnieniu zeglugi

) - - ) oraz poprawie bezpieczenstwa zeglugi,

— poprawa bezpieczenstwa zeglugi 2 2 sa to jego gtéwne cele.

3. Komplementarno$é 3 4
Projekt realizuje docelowe rozwigzanie
funkcjonujace na obszarze wdrozenia

— projekt realizuje w cato$ci docelowe rozwiazanie poprzedniego Projektu pn.: ,,Pelne

1 1 L. X "

transportowe wdrozenie RIS Dolnej Odry” oraz
niniejszego tworzac kompletny i
funkcjonujacy system RIS.

— komplementarno$¢ z projektami z tej samej gatezi Projekt Je.St komplementarny z

transportu w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajacych 1 1 p opr.z’edmo wdrazanym projektem

rok zlozenia wniosku POIiS 2014 - 2020 pn.: ,»Pelne
wdrozenie RIS Dolnej Odry”

— komplementarnos¢ z rownolegle realizowanymi

prolgktgml / z prOJektaml ;aakceptowanyml QO . 0 1 Brak punktw

realizacji z tej samej galtgzi transportu, tj. majacymi

zapewnione finansowanie
Projekt jest komplementarny z
projektami intermodalnymi, ktore sa
przewidziane do dofinansowania w
ramach Dziatania FENX.05.06
Transport intermodalny Programu
FENIKS i zostat ogloszony nabor
projektow
Ponadto Projekt jest komplementarny z
inwestycjami realizowanymi przy
udziale srodkow UE przez Zarzad
Portu w Policach:
Podpisano umowe z agencja CINEA
na dofinansowanie realizowanej
inwestycji. Kwota dofinansowania

— komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi wyniesie 33,4 min EUR, tj. 81,4%

galeziami transportu) z istniej acq infrastrukfturq wydatkéw kwalifikowanych Projektu.

transportowa / z rOwnolegle realizowanymi 1 1 Dofinansowanie zostalo przyznane w

projektami transportowymi / z projektami
transportowymi zaakceptowanymi do realizacji, tj.
majacymi zapewnione finansowanie

ramach instrumentu finansowego
»Laczac Europe” (CEF — Connecting
Europe Facility).

W ramach inwestycji przewiduje si¢
budowe uktadu torowego i drogowego,
wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w
tym budynku nastawni, wyposazonego
w instalacje i urzadzenia niezbgdne do
funkcjonowania obiektu i linii
kolejowej.

Celem inwestycji jest zwiekszenie
dostepnosci portu zarowno od strony
ladowej, jak i morskiej, a takze
zwigkszenie wydajnosci
przetadunkowej. Planowany termin
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zakonczenia inwestycji to I kw. 2028
roku.

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z
0.0. otrzymata takze informacje od

CINEA https://cinea.ec.europa.eu/
0 pozytywnej ocenie projektu pn.
,Budowa wezla kolejowego dla Portu
Police wraz z niezbgdng infrastrukturg
techniczng w ramach budowy linii
kolejowej nr 437 do Portu Morskiego
Police” i przyznaniu dofinansowania w
ramach instrumentu finansowego
,JL.aczac Europe” (CEF — Connecting
Europe Facility).

Przedmiotem projektu jest wykonanie
wezla kolejowego wraz z niezbedna
infrastruktura techniczna w celu
poprawy dostepnosci i zdolnosci
przetadunkowej portu w Policach
poprzez zapewnienie dostepu do sieci
kolejowej.

Laczny koszt projektu to: 44,,1 min
Euro.

Dofinansowanie: 35,9 min Euro.

PODSUMOWANIE

17

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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4. Opis istniejacych uwarunkowan

4.1. Zdolnos¢ Beneficjenta do realizacji projektu

4.1.1. Zdolnosc¢ organizacyjna

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie jest terenowym organem administracji zeglugi
srodladowej dziatajacym na podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz.U.
z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pdzn. zm.).

Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie stanowi wyodrebniony organizacyjnie zespot ludzi i srodkow
powotany do realizacji kompetencji Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej jako terenowego organu
administracji zeglugi $rodladowej i utworzony zostat rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej z dnia 24 wrzesnia 2018 r. w sprawie terytorialnego zakresu dziatania dyrektorow
urzedoéw zeglugi $rodladowej 1 siedzib ich urzgdoéw oraz siedzib i wtasciwosci miejscowej delegatur
tych urzedéw (Dz. U. z 2018 r. poz.1841). Terytorialny zakres dzialania dyrektora Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie:
a. Srodladowe drogi wodne:

rzeka Odra od 542,4 km (Ujscie Nysy Luzyckiej) do granicy morskich wod wewnetrznych,
rzeka Odra Zachodnia wraz z odgatgzieniem od jazu w miejscowosci Widuchowa km 704,1
rzeki Odry do granicy morskich wod wewnetrznych,

Jezioro Dabie do granicy morskich wod wewngtrznych,

rzeka Warta od uj$cia rzeki Noteci do ujscia do rzeki Odry,

rzeka Nysa Luzycka od Gubina do ujécia do rzeki Odry,

b. Wody $rodlagdowe, inne niz $rodladowe drogi wodne, w granicach wojewodztwa
zachodniopomorskiego i nastepujacych powiatdéw wojewodztwa lubuskiego: gorzowskiego,
miedzyrzeckiego, stubickiego, strzelecko-drezdeneckiego i sulecinskiego — w zakresie, 0
ktorym mowa w art. 1 ust.3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rdédladowe;.

Rysunek 4.1 — Schemat organizacyjny UZS w Szczecinie

DYREKTOR DU

Centrum RIS

Pion nadzoru nad Zegluga
Srad: ami

- i | B —pmm—
BL 2o | NKF
I““m ma| L S | e

publicznych

Zrédlo: UZS w Szczecinie

Organizacje i zakres dzialania Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie okresla statut organizacyjny
wprowadzony w zycie zarzadzeniem Nr 32 Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
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z dnia 21 wrze$nia 2018 r. w sprawie nadania statutu Urzedowi Zeglugi Srodladowej w Szczecinie (Dz.
Urz. MGMiZS pod poz. 32 w roku 2018.).

Aktualnie organami zeglugi $rodladowej w Polsce s3: minister whasciwy do spraw zeglugi
srodladowej oraz Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszezy, Dyrektor Urzedu Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu oraz Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie. Dyrektor Urzedu
Zeglugi Srodladowej w Bydgoszezy wykonuje zadania przy pomocy Urzedu Zeglugi Srodladowej w
Bydgoszczy i delegatur urzedow zeglugi srodladowej w Gdansku, Gizycku oraz Warszawie. Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu wykonuje zadania przy pomocy Urzedu Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu i delegatur urzedoéw zeglugi srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu oraz
Krakowie. Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie wykonuje zadania przy pomocy Urzedu
Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.

W UZS w Szczecinie zatrudnionych jest 28 pracownikow, w tym w Dziale RIS 9 osob, ktérzy
reprezentujg 8,5 etatu (stan na 2024 rok). Docelowo liczba pracownikéw Dziatu Centrum RIS powinna
zosta¢ zwigkszona o 20 etatow po zakonczeniu Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej
Drodze Wodnej”. Zakonczenie realizacji wdrozenia RIS Dolnej Odry, wymagac bedzie odpowiedniego
zwigkszenia zasobow kadrowych, ktore bedg w stanie efektywnie obslugiwaé i utrzymywac system na
wlasciwym poziomie operacyjnym. Wzrost ten jest konieczny, aby sprosta¢ nowym wymaganiom
operacyjnym, wynikajacym z obstugi zaawansowanego systemu informacji rzecznej (RIS) oraz
zapewnienia jego ciaglo$ci dzialania 24/7. Centrum RIS bedzie odpowiedzialne za zarzadzanie
systemem na znacznie wickszg skale, co wymaga zardéwno wysoko wykwalifikowanych specjalistow
technicznych, jak i administracyjnych, biegtych w zarzadzaniu danymi i systemami.

Rysunek 4.2 — Schemat organizacyjny Centrum RIS w UZS w Szczecinie
Schemat organizacyjny Centrum RIS (stan na rok 2024)

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z UZS w Szczecinie

4.1.2. Zdolnosé finansowa

Sprawozdania finansowe Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie prowadzone sa zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Finansow i Rozwoju z dnia 13 wrzesnia 2019 roku w sprawie

rachunkowosci oraz planu kont dla budzetu panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego, jednostek

budzetowych, samorzadowych zaktadéw budzetowych, panstwowych funduszy celowych oraz

panstwowych jednostek budzetowych majacych swoja siedzibe poza granicami Rzeczypospolitej
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Polskiej (Dz.U.2017.1911). Szczegodtowe warunki finansowe okres$la Budzet Panstwa, dzial 69 —
Zegluga érédladowa. Dysponentem tej czesci Budzetu jest Minister Infrastruktury.

Urzad prowadzi samodzielng gospodarke finansowa, pokrywajac z przyznanych srodkow budzetowych
koszty finansowania zadan okreslonych w przepisach ustawy oraz koszty dziatalnosci. Uzyskane
dochody natomiast przekazywane sa do budzetu panstwa. Naczelnym zadaniem jest prowadzenie
nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi $rddladowej, wydawanie uprawnien, ustalanie przepiséw
zeglugowych. Za powyzsze czynnosci pobierane sg optaty i sktadki.

W Tabeli 4.1., w celach poréwnawczych zaprezentowano wybrane pozycje z bilansu oraz rachunku
zyskow i strat za lata 2021-2023 UZS w Szczecinie.

Tabela. 4.1 Wybrane pozycje bilansu oraz rachunku zyskow i strat w latach 2021-2023

Pozycja z bilansu/rachunku zyskow i strat 2021 2022 2023

Rzeczowe aktywa trwate 20749 757,76 18 816 071,40 20470 219,12
Aktywa/pasywa 20 762 090,06 18 826 043,50 20478 172,02
Zobowigzania krotkoterminowe 1023 162,18 1049 047,74 1071 637,29
Koszty dziatalnoéci operacyjnej 7 209 302,63 7 312 328,56 8387 151,75

Zrédlo: UZS w Szczecinie.

Najwigkszym sktadnikiem aktywow UZS w Szczecinie byly (w 2021 — 99,94%, w 2022 — 99,95%,
w 2023 — 99,96%) rzeczowe aktywa trwale: urzadzenia techniczne, $rodki transportu, budynki
i budowle, maszyny energetyczne, kotly, narzedzia, przyrzadu i wyposazenie, coO wynika ze specyfiki
dziatalnosci jaka prowadzita jednostka. Przychody z tytulu dochodow budzetowych. tj.. wplywy
z oplat egzaminacyjnych oraz optat za wydawanie $wiadectw, dyplomow, zaswiadczen, certyfikatow
oraz wplywy z réznych optat jakie osiggato UZS w Szczecinie w stosunku do kosztéw dziatalnosci
operacyjnej stanowity niewielki udziat (w 2021 — 4,62%, w 2022 — 4,18%, w 2023 — 3,86), co wynika
z celu, do ktorego zostat powotany UZS w Szczecinie, a ktorym nie byto osigganie zysku. Zobowigzania
krotkoterminowe z tytulu dostaw 1 uslug, wubezpieczen czy wynagrodzen stanowily
w pasywach nieznaczny procent: w 2021 — 4,93%, w 2022 — 5,69%, w 2023 — 5,12%), przy braku
zobowigzan dhugoterminowych.

Na podstawie danych zamieszczonych w jednostkowych sprawozdaniach finansowych oraz informacji
szczegbtowych przygotowano analiz¢ finansowa, w tym wskaznikows, charakteryzujaca kondycje
finansowg UZS w Szczecinie (dane zawarte w Rozdziale 08).

W 2023r. w ramach catkowitych wydatkow budzetu srodkéw europejskich dla — Zeglugi srodladowej,
w catoéci tj. w kwocie 2 617,1 tys. zt zostaly przeznaczone przez Urzad Zeglugi Srédladowej w
Szczecinie na realizacj¢ projektu pn.: ,,Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry” w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

4.1.3. Doswiadczenie beneficjenta
W okresie ostatnich 13 lat Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie realizowat szereg projektow

wspoHinansowanych ze $rodkéw UE (w tym POIiS 2014 — 2020, CEF), ktérych produkty oraz cele
realizacji majg stuzy¢ budowie i wdrozeniu w Polsce systemu ustug informacji rzecznej RIS.
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Tabela 4.2 Zestawienie realizowanych projektow

Okres
Lp. Nazwa przedsiewziecia WspéHinansowanie/Program realizacji
1 Transeuropejska siec transportowa (TEN-T). 2011-2013
" | Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry Projekt nr 2010-PL-70206-P
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
2. | Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry - prace Srodowisko 2007-2013 2013-2015
przygotowawcze (UoD nr POIS.07.03.00-00-009/14-00)
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
3. Srodowisko 2014-2020 2016-2021
Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry (UoD nr POIS.03.02.00-00-0007/16-00)
Modernizacja systemu monitoringu Regionalnego Programu Operacyjnego
4, Wizyjnego s'r(')dlqdowych dr()g Wodnych WOjCW(SdZtWEl Zachodniopomorskiego 2018-2019
systemu RIS 2014-2020, dziatanie: RPZP: 05.07.00
L . . Regionalnego Programu Operacyjnego
5. 2:';{22:2 Ijvagﬁ a:gie;n;g:gf;gwama ruchu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2018-2019
2014-2020, dziatanie: RPZP.05.07.00
CEF2 — Instrument L.aczac Europg —
6. | River Information Services Corridor Connecting Europe Facility w perspektywie |2023-2027
Management Execution 2 (RIS COMEX 2) | finansowej 2021-2027
Zakup przenos$nej autonomicznej platformy | Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
ptywajacej przeznaczonej do badan Srodowiska i Gospodarki Wodnej w
hydrograficznych na akwenach Szczecinie
7. srédladowych drég wodnych jako narzedzia 2023
do przeciwdziatania nadzwyczajnym
zagrozeniom $rodowiskowym
EMMA Extension (Zwigkszenie mobilno$ci | Interreg Region Morza Battyckiego
towarow 1 logistyki w Regionie Morza
8. Baltyckieg9 poprzez Wzmocnienie 2019-2021
transportu $rodladowego i morskiego oraz
promocj¢ nowych migdzynarodowych ushug
zeglugowych)

Zrodto: Opracowanie wiasne

4.2. Prawna wykonalnos¢ inwestycji

4.2.1. Polityka rzgdowa / regionalna

Minister Infrastruktury sprawuje piecze, miedzy innymi nad Urzedem Zeglugi Srodladowej
w Szczecinie. Ministerstwo tworzy i nadzoruje implementacj¢ programow rozwoju srodladowych drog
wodnych w Polsce. W Ministerstwie Infrastruktury powstaja kompleksowe i kompatybilne
ze sobg programy rozwoju $rédladowych drog wodnych w Polsce. Maja one charakter operacyjno-
wdrozeniowy i spetniaja cele okres§lone w m.in. $redniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategia na
Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030r.), narodowej strategii
spojnosci oraz innych dokumentach.

Celem programow jest zaprojektowanie dlugoterminowej strategii rozwoju najwazniejszych drog
wodnychw Polsce - uwzgledniajacej zakres interwencji konieczny do osiggniecia miedzynarodowych
klas zeglownosci i budowy brakujacych polaczen - wraz z analizg spoteczno-ekonomiczng planowanych
dziatan.

Realizacja programéw pozwoli na wypelnienie przez Rzeczpospolitag Polska postanowien zawartych
W Europejskim porozumieniu w sprawie gtownych srodlgdowych drog wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym tzw. Konwencja AGN, ktéra wyznacza ramy w zakresie wspolpracy
miedzynarodowej na wodach granicznych oraz uj¢tych w systemie mi¢edzynarodowych drég wodnych.
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W zwigzku z powyzszym Polska podejmuje wspotprace w licznych inicjatywach mi¢dzynarodowych z
dziedziny zeglugi §rodlagdowej dotyczacych zardwno polityk rozwoju §rodlagdowych dréog wodnych oraz
bezpieczenstwa na szlakach wodnych.

Wsrod aktualnie opracowywanych przez resort strategii rozwoju nalezy wymieni¢ Krajowy Program
Zeglugowy do roku 2030 oraz dlugoterminowe programy rozwoju S$rdédladowych drog wodnych,
o ktorych mowa w art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowe;j.

4.2.2. Zgodnosc¢ z politykg i prawem UE

Kwestie zwigzane z implementacja wprowadzenia RIS na drogach wodnych $rodladowych
uwarunkowane sg zarOwno przepisami europejskimi, jak i narodowymi. Wsrdd ogdlnoeuropejskich
wytycznych wskaza¢ nalezy przede wszystkim nastepujace dokumenty:

— Dyrektywa Parlamentu 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia
2005 r. w sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na $rddladowych
drogach wodnych we Wspdlnocie, Dz. U.UE.L 255/152, 2005;

— Rozporzadzenie Komisji 414/2007/WE z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie wytycznych
technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i wykorzystania operacyjnego ustug
informacji rzecznej (RIS), o ktorych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
srodladowych drogach wodnych we Wspolnocie, Dz. U. UE L 105/1, 2007,

— Rozporzadzenie wykonawcze komisji (UE) 2019/838 z dnia 20 lutego 2019 r. w sprawie
specyfikacji technicznych dotyczacych systemow $ledzenia i namierzania statkoOw oraz
uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 415/2007 (Dz.U.UE.L.2019.138.31);

— Rozporzadzenie wykonawcze komisji (UE) 2018/2032 z dnia 20 listopada 2018 r.
zmieniajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 416/2007 dotyczace specyfikacji
technicznych komunikatow dla kierownikow statkow;

— Rozporzadzenie Komisji 164/2010/WE z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie specyfikacji
technicznych elektronicznego raportowania statkow w zegludze $rodladowej, o ktorych
mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodlgdowych drogach wodnych we
Wspdlnocie, DZ. U. UE L 57/1, 2010.

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie okresla kilka
najwazniejszych rezultatdow wdrozenia systemu RIS:

— poprawienie bezpieczenstwa i wydajnosci transportu §rodladowego,

— zmniejszenie oddziatywania na srodowisko naturalne na srédladowych drogach wodnych,

— promocja zeglugi srodladowe;j, turystyki i rekreacji wodne;.

— doprowadzenie do zharmonizowanego, otwartego i interoperacyjnego dostepu do

informacji.

Zgodnie z Dyrektywa w efekcie wprowadzenia systemu RIS powinna nastgpi¢ integracja
1 wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikéw i urzadzen instalowanych na jednostce
ptywajacej oraz dodatkowo pozyskiwanie informacji z zewnatrz. Zwazajac na obowigzki jakie wynikaja
z przepisdOw zeglugowych stawiane dla kierownika statku oraz konieczno$ci zapoznania si¢
z aktualng sytuacjg hydrometeorologiczng oraz locja danego akwenu przed rozpoczeciem podrozy,
system RIS ulatwia dostgp do informacji oraz przyspiesza proces decyzyjny na rownym poziomie dla
kapitanow zeglugi profesjonalnej i turystyczno - sportowo - rekreacyjnej.

Wdrozenie systemu RIS oznacza dostarczanie szeroko pojetych informacji zeglugowych na nowym,
wyzszym poziomie. Powstanie systemu transmisji danych zgodnych ze standardami okre$lonymi
w wytycznych Unii Europejskiej oznacza wymiane informacji w postaci zrozumialej dla wszystkich
uzytkownikow. Informacja kodowana jest w uniwersalnym, mi¢dzynarodowym jezyku zrozumiatym
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dla wszystkich systemow RIS lub innych systemow wspolpracujacych z RIS. W zwigzku z tym mozliwa
jest automatyzacja wymiany danych oraz zwickszenie grupy odbiorcow. Pozwala to spelni¢ wymagania
Unii Europejskiej w sprawie harmonizacji i interoperacyjnosci ustug, m.in. stawiane przez Dyrektywe
2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca infrastrukture
informacji przestrzennej we Wspolnocie Europejskiej (INSPIRE).

Powstanie nowej lub dostosowanie obecnej infrastruktury informacyjnej, hydrometeorologicznej,
a takze w mniejszym zakresie infrastruktury budowlanej do standardow europejskich usprawni dostep
do najwazniejszych informacji dla uzytkownika drogi wodnej w sposdb zharmonizowany. Pelne
wykorzystanie ustug RIS bedzie mozliwe pod warunkiem, ze statek bedzie wyposazony w odpowiedni
sprzgt i oprogramowanie, ktore umozliwi odczyt ustandaryzowanych informacji. Technologie takie jak
automatyczny system identyfikacji (AIS) czy elektroniczna mapa nawigacyjna i system informacyjny
(ECDIS) sa opracowane na podstawie rozwigzan stosowanych na wodach morskich i s3 z nimi
kompatybilne.

Nalezy jednak podkresli¢, ze doswiadczenia innych panstw wskazujg na potrzebg umozliwienia dostgpu
do wielu z informacji poprzez aplikacje internetowe. Zastosowanie  rozwigzan  dostepu
do danych z poziomu przegladarki internetowej znacznie poszerza grupe odbiorcow przede wszystkim
o statki sportowe, turystyczne i rekreacyjne.

Wdrozenie systemu wspomagajacego zegluge na odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej bezposrednio
wplynie na poprawg bezpieczenstwa i konkurencyjnosci zeglugi §rodladowej wzgledem innych galezi
transportu. Najwazniejszym aspektem systemu jest latwy i powszechny dostep do wszystkich
niezbednych informacji dla uzytkownika drogi wodne;.

System umozliwi prosty dostgp do danych zwigzanych z sytuacja nawigacyjna, hydrologiczna
1 meteorologiczng, co utatwi armatorowi lub kapitanowi lepiej przygotowac si¢ do rejsu. Ponadto bedzie
on moégt na biezaco $ledzi¢ zmiang sytuacji na drodze wodnej. Planowanie podrézy bedzie mogto by¢
oparte o aktualne informacje atmosferyczne i aktualne stany wody (prze$wity pionowe pod mostami).
Dzigki biezacej wymianie informacji pomiedzy systemem wspomagajacym zegluge srddladowa a
uzytkownikami drogi wodnej znana bedzie aktualna pozycja statkdw na rzece oraz udostepniana bedzie
informacja na temat wszelkich ograniczen mogacych negatywnie wplyng¢ na jako$¢ zeglugi
srodladowe;.

Dostep do informacji zwigzanej z ruchem statku umozliwi poprawe wspotpracy pomiedzy ogniwami
lancucha dostaw w tym m.in. pomigdzy armatorami, spedytorami i zarzagdcami portéw. Dla jednostek
turystycznych waznym elementem systemu bgda mapy, ktore sa jednym z podstawowych narzedzi
nawigacyjnych dla osob kierujacych jednostka ptywajacg. Na mapach drég wodnych znajduja sie
informacje poréwnywalne do atlasow samochodowych, bez ktorych zaden rozsadny kierowca nie
wybierze si¢ w dtuzszg droge. Dzigki mapie uzytkownik drogi wodnej zapoznaje si¢ z oznakowaniem,
wystepowaniem miejsc niebezpiecznych i limitujacych dany odcinek rzeki oraz podstawowymi
informacjami dotyczacymi postoju, noclegu oraz szczegoétow zwigzanych z m.in. mozliwos$cia
skonsumowania positku, skorzystania z natrysku czy stacji paliw.

Mapa jest podstawowym narzgdziem wykorzystywanym do nawigacji i aby byla czytelna powinna
dostarcza¢ minimalnie informacje o oznakowaniu nawigacyjnym, przeszkodach, przemiatach i linii
brzegowej.

System RIS pozwoli zwigkszy¢ bezpieczenstwo dla amatorow dzigki dostgpnosci informacji o
zagrozeniach oraz stanach wody i aktualnych biezacych glebokosciach tranzytowych.

Monitoring z wykorzystaniem kamer przemystowych moze by¢é wykorzystywany w celu rozpatrywani
spraw wypadkowych lub skarg. Wplywa to bezposrednio na bezpieczenstwo oraz konkurencyjnosé
ustug oferowanych przez armatorow.
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Kontrola ruchu jednostek przewozacych tadunki niebezpieczne oraz ciggla obserwacja akwenu wpltywa
pozytywnie na ochrone srodowiska. Podczas wypadkow, w ktdrych istnieje ryzyko skazenia srodowiska
(rozlewy olejowe, paliwowe czy innych substancji ropopochodnych) najwazniejsza jest szybka reakcja
na zaistnialg sytuacjg, rozmieszczenie sit i sSrodkow do zwalczania skutkow takich katastrof oraz ciagly
monitoring terenu skazenia.

Obserwacja anomalii na rzece przyczyni si¢ réwniez do wzmocnienia wspétpracy miedzy UZS w
Szczecinie, a administracja drogi wodnej. Zaré6wno podczas powodzi jaki podczas akcji lodotamania
praktycznie wigkszo$¢ elementéw systemu RIS bedzie wykorzystana do wspomagania centrum
operacyjnego RZGW we Wroctawiu.

4.3. Opis techniczny - stan aktualny

Po zakonczeniu realizacji projektu pn. ,,Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry” infrastruktura terenowa
systemu RIS w Polsce sktada si¢ z 41 lokalizacji, w ktorych zostaty umiejscowione réznego rodzaju
sensory (wodowskazy, stacje meteorologiczne, kamery stacjonarne i PTZ), urzadzenia przewodowe;j i
radiowej sieci cyfrowej transmisji danych, tgcznosci radiowej VHF oraz AIS/DGPS. System sensorow
rozlokowano wzdhiz biegu rzeki Odry od wysokosci mostu autostradowego (A2 Swiecko) do granicy z
morskimi wodami wewnetrznymi oraz rzeki Warty (od ujsécia do rzeki Odry do Nadzoru Wodnego w
Swierkocinie w km 28,5).

Szczegotowe zestawienie lokalizacji objetych realizacja wskazano w ponizszej tabeli:

Tabela 4.3 Lokalizacje RIS na Odrze

Lp. | Miejscowos¢ Nazwa obiektu
1 | Szczecin Most Dhugi
2 | Szczecin wieza o$wietleniowa na terenie ZMPSiS
3| Szczecin Most Pionierow
4 | Szczecin Most Gryfitow (kolejowy - strona potnocna)
5 | Szczecin Most Gryfitow (drogowy - strona poludniowa)
6 | Gryfino Most drogowy (stanowisko PTZ)
7 | Gryfino Most drogowy (stanowisko kamer stacjonarnych)
8 | Widuchowa Jaz (maszt)
9 | Szczecin Potulicka (dach wiezowca)
10 | Ognica Wieza na terenie nabrzeza RZGW
11 | Szczecin Most Pomorzan (kolejowy — strona potnocna)
12 | Szczecin Most Pomorzan (drogowy — strona poludniowa)
13 | Mescherin Most drogowy
14 | Szczecin Elewator Ewa
15 | Szczecin Podjuchy Wieza na terenie placowki RZGW
16 | Szczecin Most kolejowy Parnica
17 | Szczecin Szczecin Podjuchy Most kolejowy
18 | Szczecin Most portowy
19 | Szczecin Most Kolejowy Dworzec Glowny
20 | Szczecin Most autostradowy A6 — Wschod
21 | Szczecin Most autostradowy A6 — Zachod
22 | Siadto Goérne Maszt
23 | Szczecin Czerwony Ratusz (Wieza)
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Lp. | Miejscowos¢ Nazwa obiektu
24 | Krajnik Dolny Most drogowy na Odrze (droga nr 26)
25 | Bielinek Wieza
26 | Osinow Dolny Most drogowy na Odrze (droga nr 124)
27 | Siekierki Most kolejowy na Odrze
28 | Gozdowice Wieza Nadzor Wodny RZGW
29 | Bielinek Bielinek Nabrzeze (Stacja pomp)
30 | Kostrzyn nad Odra | Most drogowy nad Odra (droga nr 22)
31 | Kostrzyn nad Odra | Wieza
32 | Kostrzyn nad Odra | Most kolejowy nr 1 na Warcie (lina nr 203)
33 | Kostrzyn nad Odra | Most kolejowy nr 2 na Warcie (linia nr 273)
34 | Kostrzyn nad Odra | Most drogowy na Warcie (droga nr 31)
35 | Swierkocin Most drogowy na Warcie (droga nr 131)
36 | Swierkocin Wieza Nadzér Wodny RZGW
37 | Stubice Most drogowy nad Odra (droga nr 29)
38 | Gozdowice Nabrzeze Nadzor Wodny RZGW
39 | Stubice Wieza Nadzér Wodny RZGW
40 | Stubice Nabrzeze Nadzor Wodny RZGW

Zrédlo: Dane UZS w Szczecinie
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Rysunek 4.3. — Zasieg systemu RIS - stan aktualny w podziale na komérki $rédladowych elektronicznych
map nawigacyjnych

P170D741
P18WOD33

P170D675

P170D665

. P170D655

P17WR021

D RIS - Pilot Implementation
] ris- Full implementation

Zrédlo: https:/lwww.ris-odra.pl/?page_id=252&lang=pl
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Rysunek 4.4. — Rozmieszczenie wodowskazéw na obszarze dzialania systemu RIS
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Rysunek 4.5. — Rozmieszczenie stacji meteorologicznych na obszarze dzialania systemu RIS
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Zrédlo: https:/iwww.ris-odra.pl/?page_id=123&lang=pl.
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5. Analiza popytu

5.1. Zdefiniowanie obszaru objetego projektem
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5. Analiza popytu

5.1. Zdefiniowanie obszaru objetego projektem

Niniejszy projekt dotyczy rozbudowy systemu RIS na Odrze na wytypowanym obszarze od mostu
drogowego DK36 w Scinawie do mostu drogowego DK40 nad Odrag w Kozlu, wraz z Wroctawskim
Weztem Wodnym.

Ponizsza grafika przedstawia aktualny obszar objety RIS ODRA (kolor czerwony) oraz nowy

projektowany w ramach niniejszego zasig¢g dziatania (kolor niebieski).

Rysunek 5.1. Obszar objety RIS - Odrzanska Droga Wodna — stan aktualny i planowany

. Zachodniopomorskie

OBydgoszcz
Torun
o
Gorzéw
Wielkopolski
(o]
- POL2
Berlin
1 Poznan
o
Wielkopolskie
/ Lubuskie
\
¢ Zielona Gora
‘ o
COttb“L/lS Kalisz
o % o]
) ¢
Legni
Dresden ¢ Dolnoslaskie
en O ol I//_\”
r—'/; St Liberck Walbrzych oCze:
$ o ., e
<="%"  Ustinad Labem R V1 1P
[ aktualny obszar dziatania RIS ODRA
- obszar wdrozenia Projektu pn.: ,,Rozbudowa 5 §
systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” R R mTom, Gehuin, §A0, NG USdRtv

Zrodto: Opracowanie wilasne

Jedna z lokalizacji na ODW objetej Projektem jest Wroctawski Wezel Wodny. Obejmuje Odre we
Wroctawiu, jej doptywy, kanaly wodne oraz budowle i urzadzenia hydrotechniczne. To najwigkszy w
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kraju system drog wodnych i budowli hydrotechnicznych na obszarze aglomeracji miejskiej. Stare
Miasto lezy w dolinie Odry tworzacej liczne rozgalezienia optywajace wyspy. Uchodza do niej cztery
doptywy: Otawa, Sleza, Bystrzyca i Widawa. Uktad koryt rzecznych zmieniat si¢ na skutek powodzi
oraz dzialalno$ci cztowieka i catkowicie uksztattowal na poczatku XX wieku. Dla zeglugi otwarta jest
Péinocna (od/do Mostow Mieszczanskich) 1 Potudniowa Odra Wroctawska.

Rysunek 5.2. Wroctawski Wezel Wodny - schemat

Wroctawski Wezet Wodny A

Zimowisko barek - "Osobowice II*

Zimowrsko barek - "Osobowice 1"

Jaz Rdzanka
Sluza Rézanka /

Jaz Psie Pole  Siuza Zacisze

S \
Jaz Wroclaw | J Jaz Macieja
Sluza Mieszczanska ’
)

‘:‘P -—// Jaz Szezytnik ’
&= \\W
% ?\ Jaz Bartoszowice _ /
ﬂmm!‘.’. Jaz Opatowice
Legenda
Obiekty:
-—iaz
@ sluza
= most kolejowy ;
™ most drogowy, kladka 1:45 000

rzeka Odra wraz z kanatami

Zrédlo: https://gazetawroclawska.pl/sluza-mieszczanska-znowu-otwarta-to-moze-byc-turystyczny-hit-wroclawia-
oplyniemy-miasto-dookola-zdjecia/ga/c1-15113020/zd/44642712

Laczna ilo§¢ drog wodnych na obszarze projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” to: 272,53 km. System RIS w ramach tego projektu obejmie odcinek rzeki Odry od mostu
drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki Odry) do mostu drogowego DK40 nad Odra w Kozlu
(km 93,79 rzeki Odry) wraz z nastgpujacymi odgatezieniami drog wodnych:

e Kanal Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km

e Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km

e (dra od wylotu kanatu §luzy Mieszczanskiej do potaczenia z gtownym szlakiem zeglownym
(Odra Potudniowa) — 3,06 km

e (dra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $§luzy Mieszczanskiej (Odra Poludniowa) — 1,24
km

e (Odra od mostu Mieszczanskiego do potaczenia z Odrag Potudniowa (Odra Potnocna) — 0,7km
e (Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw II (Odra Péinocna) — 1,2 km
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Kanat $luzy Opatowice — 2,5 km

Boczny kanat §luzy Otawy Matej — 2,5 km
Kanat $luzy Krapkowice — 1,6 km
Boczny kanat §luzy Krapkowice — 0,85 km

Obszar projektu pn. "Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej"

.[Most DK 36 w Scinawie - km 331,87

- Kanal Nawigacyjny we Wroctawiu - 10,7 km
<Socany suak tegidoey SN Wil Tleg 1A ARY
- Odra od wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej do polaczenia z glownym szlakiem 2eglownym (Odra Poludniowa)
- 3 o6km
- Odra od mostu Piaskowego do wyuﬂ u kanalu $luzy  Mieszczafiskiej (Odra Poludniowa) — 1,24 km
- Odra od mostu iaczenia z Odra Poludniowa (Odra Poinocna) - 0, 7km
- Odra od mostu Tumskiego do. mu s i ej Wrockaw I1 (Odra Péinocna) — 1,2 km

m Kanal $luzy Opatowice — 2,5 km

Boczny kanat éluzy Olawy Malej - 2,5 km

- Kanat $luzy Krapkowice ~ 1,6 km
- y kanat $luzy Krapkowice - 0,85 km

LACZNA ILOSC DROG WODNYCH:

272,53 KM Most DK40 w Kozlu - km 93,79(\(_’\_\

Zrédlo: opracowanie Centrum RIS

5.2.  Popyt zgtaszany na produkty / ustugi objete projektem

5.2.1.ldentyfikacja i analiza uzytkownikéw $rodlgdowych drog wodnych

Uzytkownikami $rédladowych droég wodnych sg zard6wno przewoznicy profesjonalni — transport
towarowy oraz pasazerski, jak i uzytkownicy nieprofesjonalni, ktorzy wykorzystuja drogi wodne
okazjonalnie, przede wszystkim w celach turystycznych, rekreacyjnych. Wdrozenie systemu RIS stuzy
przede wszystkim tej pierwszej grupie uzytkownikow, tj. przedsiebiorcom bedacym uzytkownikami
statku towarowego, zestawu, obiektu ptywajgcego dla sptawu drewna, statku pasazerskiego,
wycieczkowego, statku niebedacego matym statkiem (oznacza statek, ktorego dtugos¢ kadtuba jest
mniejsza niz 15 m; do matych statkow nie zalicza si¢, niezaleznie od ich wymiarow, statkow
dopuszczonych do przewozu wigcej niz 12 pasazerow badz takich, ktére sg promami albo prowadza
zestaw ztozony ze statkow nie bedacych matymi statkami lub sg przystosowane do prowadzenia
zestawu).

Bardzo wazna dla uzytkownikow drogi wodnej jest mozliwos¢ uzyskania w dowolnej lokalizacji
radiowego potaczenia gtosowego na wskazanym dla danego odcinka kanale radiowym VHF. Dlatego
powinno si¢ zapewni¢ takg taczno$¢ zarowno dla jednostek wigkszych, jak i mniejszych. Z punktu
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widzenia projektanta oznacza to wyzej lub nizej zawieszong anten¢ radiostacji poktadowej, w
konsekwencji nieco rézne obszary pokrycia z radiokomunikacyjnej stacji brzegowe;.

Druga istotng ustugg radiowa jest sie¢ radiostacji AIS, to jest systemu zapewniajacego wymiane danych
pomagajacych w unikaniu kolizji mig¢dzy jednostkami ptywajacymi, a takze identyfikujacego jednostke
dla systemow §$ledzenia i namierzania statkow VTT nadzorujacych ruch statkow w zegludze
srodladowe;j. Z punktu widzenia operatora RIS istotne sg rowniez odpowiednio rozmieszczone kamery
obserwacji drogi wodne;j.

Ponadto uzytecznym elementem systemu RIS jest sie¢ innego rodzaju czujnikow odpowiednio
rozmieszczonych wzdhuz drogi wodnej, stad przewiduje si¢ stosowanie czujnikow meteorologicznych
1 pomiaru prze§witu pod mostem, a takZze integracja z innymi systemami zewnetrznym jak sie¢
wodowskazow IMGW.

5.2.1.1. Popyt — analiza ruchu jednostek na drodze wodnej

Uktad i dhugos¢ sroédladowych drég wodnych w Polsce od lat utrzymuje si¢ na zblizonym poziomie, a
wielko$¢ tadunkow przewiezionych przez polskich armatoréw zegluga $§rodladowa ulega zmniejszaniu.
Tlo$¢ fadunkow transportowanych zegluga srodlagdowa Polsce w 2023 r. spadta o 18,6 proc. wobec 2022
r., do 1689,2 tys. ton (dane GUS). W przypadku Odry (ODW — Odrzanskiej Drogi Wodnej) ilo§é
tadunkow w 2023 roku w stosunku do 2022 r. spadta o 43%, natomiast praca przewozowa (w t-km)
zmniejszyta si¢ w tym okresie o 16,4% (dane GUS).

W 2023 r. $rednia odlegtos¢ przewozu 1 tony w srédladowym transporcie miedzynarodowym wyniosta
303,0 km (przed rokiem —294,7 km), a w $rodladowym transporcie krajowym — 53,3 km (odpowiednio
44,8 km). W poréwnaniu z 2022 r. w transporcie krajowym odnotowano zmniejszenie przewozow
fadunkéw o 38,0% (do 414,2 tys. ton) oraz pracy przewozowej o 26,2% (do 22,1 mln t-km). Znaczny
spadek przewozow tadunkéw odnotowano gltéwnie w takich grupach tadunkéw jak: wegiel kamienny i
brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny, koks i produkty rafinacji ropy naftowej, inne niemetaliczne
wyroby mineralne. Wzrost odnotowano m.in. w grupach: produkty spozywcze, napoje i tyton, rudy
metali i inne produkty gornictwa i kopalnictwa; torf, uran i tor oraz metale podstawowe, wyroby
metalowe gotowe, z wylaczeniem maszyn i wyposazenia.

W 2023 r. ponad potowa przewozéw towaréw zrealizowanych zegluga srodladowa przez polskich
armatorow odbyla si¢ w ramach transportu mig¢dzynarodowego (75,5%). W stosunku do roku
poprzedniego odnotowano spadek wielkosci przewozow migdzy portami zagranicznymi (0 4,8%),
mimo to ich udziat w transporcie mi¢dzynarodowym ogotem byt nadal dominujacy i w 2023 r. wyniost
86,5% (wzrost o0 4,3 p. proc.). Zmniejszyly si¢ przewozy tadunkoéw eksportowanych (o 19,9%) oraz
tadunkow importowanych (o 82,3%). Eksport stanowit 12,8% ogoétu przewozoéw miedzynarodowych, a
glownym jego kierunkiem byty Niemcy. Udzial przewozow w tej relacji wyniost 87,6% catego eksportu
towarow drogami srodladowymi.

Czynniki, ktére wplywaja naspadek przewozow tadunkow ipracy przewozowej w zegludze
srodladowej, to niedostateczne zagospodarowanie drog wodnych oraz niekorzystne warunki
nawigacyjne determinujace podstawowe parametry konstrukcyjne taboru, tj. stosunkowo mata
tadowno$¢ barek. Przektada si¢ to bezposrednio na wolumen przewozonych tadunkéw. Przy niewielkiej
skali przewozow zegluga $rodladows, wolumen przewiezionych tadunkow mierzony w tonach podlega
duzym wahaniom wynikajacym z charakteru tych przewozoéw. Wigksza cze§¢ taboru zeglugi
srodladowe;j jest zdekapitalizowana i wymaga odtworzenia. Jego wiek znacznie przekracza normatywny
okres uzytkowania, a dalsza eksploatacja mozliwa jest jedynie dzigki stalej modernizacji. Wedhlug
danych za 2023 r. wigkszos¢ wykorzystywanych pchaczy (68,5 proc.), ponad potowa barek do pchania
(54,7 proc.) oraz wszystkie barki z wtasnym napedem zostaly wyprodukowane w latach 1949-1979.
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Tabela 5.1 Przewozy Odrzanska Droga Wodna w latach 2022 — 2023
2023
ODCINKI TRASY
w tonach w tkm w tonach w tkm

OGOLEM 853 678 37 175031 485 454 23 208 761
Odra gorna skanalizowana 214 937 1912613 79 160 1592 254
Odra $rodkowa swobodnie ptyngca 2 462 743 973 1621 503 549
— Odra gorna skanalizowana
Odra srodkowa swobodnie ptynaca 515 169 335 B 3
— Odra dolna
Odra gorna skanalizowana 1397 841 824 70 44 520
— Odra dolna
Odra dolna 382 766 17 132 031 317 025 15 373 767
Odra morska — Odra dolna 17 893 1 326 860 19 268 1214 156
Odra morska 233 708 15 048 395 68 310 4 480 515

Zrédlo: Dane GUS

Tabela 5.2 Przewozy pasazerow zegluga Srodladowa w latach 2022 — 2023
Wyszczegdlnienie 2022 2023
Liczba miejsc pasazerskich 11017 10 487
Liczba pasazeréw 1100 941 1128011
Liczba pasazerokilometrow 13 548 681 12 269 426
Srednia odleglo$¢ przewozu 1 pasazera w km 12 11

Zrédlo: Dane GUS

Jednym z kluczowym miejsc w zakresie lokalizacji ustug RIS w przedmiotowym Projekcie jest
Wroctawski Wezet Wodny (WWW). Stad ponizej przedstawiono dane dotyczace przewozow

towarowych w obrebie WWW.
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Tabela 5.3 Wykorzystanie poszczegolnych §luz na Wroclawskim Wezle Wodnym w roku 2023

Barki motorowe [szt] . o )
o nosnokei: [f] Barki pchane [szt] o no$nosci [w tonach]: Pchacze [szt] o mocy [w kW]
Sluza Masa

400- 650- 1000- BM 1000- BP fadunku Pchacze

649 999 1499 | razem | <400 | 400-649 [ 650-999 1499 | >1500 | razem [t] <184 | 184-293 | 294-734 | >735 | razem
BARTOSZOWICE 487 40 14 541 362 36 31
ZACISZE 18 49 9 68 4384 17 47 22 3 85
ROZANKA 9 44 12 64 4478 28 35 38 101
REDZIN 1 1 112 45 8 1 1 165 8227 2 1 151 8 162
OPATOWICE* 2 2 24 2 22 39 2 41
SZCZYTNIKI* 0 0
MIEJSKA* 3 3 8 8
MIESZCZANSKA* 0 0
RAZEM 2 1 0 3 650 178 46 3 1 863 93068 448 119 252 11 826

* Shuzy te lezq na bocznym szlaku zeglugowym. Jest to trasa w znacznej wigkszosci uzytkowana turystycznie przez osoby prywatne i statki wycieczkowe. Ruch towarowy jest tu
znikomy. Ruch towarowy biegnie gtéwnie przez Kanat Zeglugowy (bedgcy swoistqg "wodng obwodnicg" Wroctawia).
Zrodlo: Dane RZGW we Wroctawiu
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5.2.1.2. Popyt — analiza potencjatu przewozéw tadunkéw na ODW

Wdrozenie systemu RIS na odcinku Odry jest istotnym elementem w planach uzeglownienia Odry w
celach transportowych. Ponizej przedstawiono potencjat wzrostu przewozow towarowych na ODW, co
stanowi prognozg popytu na ustugi RIS.

Prezentowang w niniejszym studium wykonalno$ci prognozg popytu na uslugi transportowe na
Odrzanskiej Drodze Wodnej przygotowano w oparciu o przeprowadzone w ramach ,,Projektu Ochrony
przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry i Wisty” badania popytowe. Badania zostaty przeprowadzone w
IT kwartale 2017 roku przez zespot badawczy prof. M. Plucinskiego. Wyniki pracy zespolu tworza
dokument ,,Analiza popytu na ustugi transportowe na Odrzanskiej Drodze Wodnej w zwiazku z
zapewnieniem warunkéw III klasy zeglugowej (odcinek Malczyce — Widuchowa)”. Przywotany
dokument stanowit podstawe do sporzadzenia przez Sweco Polska kompleksowej analizy kosztow i
korzysci dla ODW (AKK), ktéra uwzgledniata efekty zrealizowania szeregu inwestycji i dziatan
majgcych na celu uzeglowienie (do parametréw III klasy drogi wodnej) Odrzanskiej Drogi Wodnej na
odcinku Malczyce — Widuchowa.

Zidentyfikowane na podstawie wywiadoéw bezposrednich przesunigcie migdzygaleziowe na transport
wodny $rodladowy (tancuch ladowo — wodny) tadunkéw transportowanych w handlu morskim,
ktorych gestorzy maja swojg siedzibe w pasie sgsiadujacym z ODW, wyniosto 2,4 min ton, z czego
80% stanowil import morski, a jedynie 20% (0,5 miIn ton) eksport morski. W wyniku przesunigcia
miedzygaleziowego nastgpi zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o 1154,8 min tkm i
samochodowej pracy przewozowej o 3,93 min tkm, natomiast praca przewozowa wykonywana przez
barki wzro$nie o 1,552,7 min tkm.

Zidentyfikowane na podstawie wywiadow bezposrednich przesuniecie miedzygaleziowe na transport
wodny $rédladowy (tancuch ladowo — wodny) tadunkéw transportowanych w handlu z wybranymi
krajami Europy Zachodniej (z wylgczeniem handlu morskiego), ktorych gestorzy maja swoja siedzibg
w pasie sasiadujagcym z ODW, wyniosto 810 tys. ton (100% polski eksport). W wyniku przesunigcia
miedzygaleziowego nastgpi zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o 334,7 min tkm i
samochodowej pracy przewozowej o 72,8 min tkm, natomiast praca przewozowa wykonywana przez
barki wzrosnie o 474 min tkm.

Zidentyfikowane na podstawie wywiadoéw bezposrednich przesunigcie migdzygaleziowe na transport
wodny $rédladowy (tancuch ladowo — wodny) tadunkow transportowanych w relacjach krajowych,
ktérych gestorzy maja swoja siedzibe w pasie sgsiadujacym z ODW wyniosto 3 455 tys. ton, z czego
jednak jedynie potowa (1 680 tys. ton) zostataby przewieziona z wykorzystaniem odcinka Malczyce —
Widuchowa. W wyniku przesunig¢cia migdzygateziowego na odcinku Widuchowa — Malczyce nastapi
zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o 9859 min tkm, natomiast praca przewozowa
wykonywana przez barki wzrosnie o 1 097,2 min tkm.

Calosciowe przesuni¢cie miedzygateziowe na transport wodny $rédladowy (fancuch ladowo — wodny)
okreslono w wysokosci 6,7 min ton, z czego przesunigcie transportowane z wykorzystaniem odcinka
ODW migdzy Malczycami a Widuchowa — 4,9 min ton. W wyniku przesuni¢cia mi¢dzygateziowego
nastgpi zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o blisko 2,7 mld tkm i samochodowej pracy
przewozowej 0 95,8 min tkm, natomiast praca przewozowa wykonywana przez barki wzrosnie o 3,43
mld tkm.
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Tabela 5.4 Potencjalne przesuniecia miedzygaleziowe w zwigzku z zapewnieniem ITI Kklasy
zeglugowej na ODW — odcinek Malczyce — Widuchowa [w t/km]

L Wariant Wariant L
Wyszczegolnienie . L. . L. Roéznica
bez uzeglowienia Z uzeglowieniem
Praca przewozowa kolejowa 3094 065 000 335075 000 -2 758 990 000
Praca przewozowa samochodowa 128 278 750 32 497 500 -95 781 250
Praca przewozowa barkowa 88 500 000 3516 279 000 3427779 000

Zrédto: Analiza popytu bedgca czescig AKK dla Odrzanskiej Drogi Wodnej, w wersji z sierpnia 2023 r.

Zgodnie z trescia Programu Operacyjnego Fundusze Europejskie na Infrastrukturg, Klimat,
Srodowisko 2021-2027, wersja zatwierdzona przez Komisje¢ Europejska Warszawa, 6 pazdziernika
2022 r. jako wskaznik rezultatu dla Projektu przyjeto warto$¢ pracy przewozowej na $rodladowy
transport wodny w wysokos$ci 624 738 tkm/rok.

5.2.2.Analiza potrzeb uzytkownikdéw aplikacji mapowej i ustug cyfrowych RIS

W ramach prac przygotowawczych dokonano rowniez identyfikacji oraz analizy potrzeb uzytkownikow
aplikacji mapowej (webowej), ktora w zalozeniu ma powsta¢ w ramach przygotowywanego Projektu
“Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodne;j”.

Wyodrgbniono nast¢pujace grupy uzytkownikow aplikacji:

Pracownicy Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie

Narzedzia oraz mozliwosci oferowane przez portal beda mialy szerokie zastosowanie w wypehianiu
obowiazkow zawodowych i statusowych pracownikéw Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie
(Centrum RIS). Wspiera¢ beda komunikacje pomiedzy Centrum RIS, a uzytkownikami drég wodnych
poprzez mozliwos¢ publikacji komunikatéw, ostrzezen i innych istotnych dla nich informacji, a takze
zbierania zgloszen wysylanych przez wuzytkownikow dréog wodnych (profesjonalnych i
nieprofesjonalnych). Umozliwig rowniez gromadzenie, zarzadzanie, publikowanie oraz udostgpnianie
danych przestrzennych zwigzanych z obstuga zeglugi srodladowej na obszarze dziatania RIS-ODRA.

Profesjonalni uzytkownicy drég wodnych

Aplikacja bedzie stanowila dodatkowy kanal komunikacyjny pomigdzy administratorem drog wodnych,
aich uzytkownikami. Podmioty i osoby korzystajace z drog wodnych beda wykorzystywac publikowane
dane w celu zapoznania si¢ z aktualnymi informacjami, komunikatami (np. aktualnymi komunikatami
dla kierownikow statkow NtS, bez koniecznosci dodatkowej subskrypcji), sytuacjg na torze wodnym (w
tym ruchem jednostek wyposazonych z AIS) oraz innymi ostrzezeniami, co znacznie przyczyni si¢ do
poprawy bezpieczenstwa zeglugi, a wszystkie te informacje beda prezentowane na $rodladowej
elektronicznej mapie nawigacyjnej InlandENC, produkowanych i publikowanych przez Centrum RIS.
Uzytkownicy beda mogli wysyla¢ zgloszenia dotyczace drogi wodnej do pracownikéw UZS w
Szczecinie- Centrum RIS.

Uzytkownicy korzystajacy z dréog wodnych w celach rekreacyjnych

Z udostepnianych informacji beda mogly korzysta¢ osoby zainteresowane zapoznaniem si¢ z
informacjami dotyczacymi transportu rzecznego z obszaru RIS-ODRA. Uzytkownicy za posrednictwem
aplikacji beda mogli wysyta¢ zgtoszenia dotyczace drogi wodnej do pracownikow UZS w Szczecinie-
Centrum RIS.

Inne instytucje
Inne instytucje, ktore w przysztosci moga wykorzystywaé prezentowane informacje oraz udostgpniane
dane, np. shuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo, organy $cigania, itd.
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6. Definiowanie zakresu projektu
6.1. Analiza potrzeb inwestycyjnych

6.1.1. Opis potrzeb inwestycyjnych

Ustugi informacji rzecznej (RIS) to zharmonizowane ustugi informacyjne, ktore wspieraja zarzadzanie
ruchem 1 transportem w zegludze sroédladowej. System RIS umozliwia zarzadzanie systemem kontroli
ruchem poprzez przekazanie komunikatow dla kierownikow statkéw, udostgpnianie §rodladowych
elektronicznych map nawigacyjnych oraz dostarczanie informacji pogodowych oraz hydrologicznych.
Funkcjonowanie systemu wspomaga proces zarzadzania skutkami katastrof/wypadkéw na drodze
wodnej oraz umozliwia gromadzenie danych statystycznych.

Uzytkownikami ustug $wiadczonych przez system sg przede wszystkim organy administracji
publicznej, armatorzy zeglugi $rodladowej oraz inne zainteresowane podmioty (uzytkownicy drog
wodnych). Wdrazanie dziatania systemu RIS stanowi jeden z wazniejszych elementéw podnoszacych
konkurencyjno$¢ i atrakcyjnos$¢ przewozow oraz transportu wodnego $rodladowego. Rozbudowa ustug
RIS przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow $rodladowych drog wodnych poprzez
utatwienie dostepu do informacji.

Ponadto rozbudowa pozytywnie wplynie na rozwdj zeglugi w Polsce i umozliwi jej wigksze
wykorzystanie w Lancuchach logistycznych. Gtéwnym celem RIS jest uczynienie z zeglugi srodladowe;j
przejrzystego, elastycznego i tatwo dostepnego rodzaju transportu, ktoéry bedzie wstanie konkurowac z
innymi rodzajami przewozow tadunku. System RIS bedzie rozwijany w ramach FENX.04.04 i obejmie
fragment Odrzanskiej Drogi Wodnej ze szczegdélnym uwzglednieniem Wroctawskiego Wezta
Wodnego.

6.1.2. Identyfikacja niezbednych dziatan dla usuniecia zidentyfikowanych
brakow

Rozbudowa systemu potaczy funkcjonujagcy na dolnym Odcinku rzeki Odry system RIS
z nowym obszarem, tworzac jeden system. W ramach ustug cyfrowych zostanie wdrozony portal
internetowy dla uzytkownikow $rodladowych drég wodnych, ktory zapewni dostep
do ustug w ramach funkcjonowania RIS. Rozbudowa systemu obejmie takze budowe infrastruktury IT
oraz infrastruktury terenowej, ktora jest niezbedna do $wiadczenia ustug systemu i zapewnienia
ciggloéci 1 poprawnos$ci dziatania. Implementacja RIS realizowana jest zgodnie z Dyrektywa UE
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europejskiej z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na §rodladowych drogach wodnych we Wspolnocie
(Dz.U. L 255 2 30.09.2005, s. 152, z p6zn.zm.).

6.2. Wskazanie zakresu projektu
6.2.1. Opis inwestycji
6.2.1.1. Zakres geograficzny

Inwestycja dotyczy odcinka rzeki Odry od mostu drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki Odry)
do mostu drogowego DK40 nad Odra w Kozlu (km 93.79 rzeki Odry) wraz z nast¢pujacymi
odgatezieniami drég wodnych:
— Kanat Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km,
— Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km,
— Odra od wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej do polgczenia z gldownym szlakiem
zeglownym (Odra Potudniowa) — 3,06 km,
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— Odra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej (Odra Potudniowa) —
1,24 km,

— Odra od mostu Mieszczanskiego do potaczenia z Odra Potudniowa (Odra Pétnocna) —
0,7km,

— Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw II (Odra Péinocna) — 1,2
km,

— Kanat §luzy Opatowice — 2,5 km,

— Boczny kanat sluzy Otawy Matej — 2,5 km,

— Kanat §luzy Krapkowice — 1,6 km,

— Boczny kanat §luzy Krapkowice — 0,85 km.

Zatozenie to jednak moze na etapie dalszych prac ulec zmianie z uwagi na:
— zastosowanie formutly ,,zaprojektuj i zbuduj”,
— planowane opracowanie PFU, ktore okresli szczegdélowo zakres i1 zasigg realizacji
wdrozenia pod katem wykonalnosci technicznej i infrastrukturalne;.

6.2.1.2. Siec¢ radiokomunikacyjna

Segment tacznosci radiowej obejmie:
— sie¢ AIS (wraz z DGPS),
— sie¢ radiokomunikacji glosowej w pasmie VHF (dalej: sie¢ VHF).

Obie sieci radiokomunikacyjne (AIS, VHF) pracujg w pasmie 160 MHz z wykorzystaniem wspolnych
obiektéw jako lokalizacji ladowych stacji bazowych. Dla obu sieci zapewnione bedzie naktadanie si¢
zasiegdw z dwoch sasiednich stacji bazowych. Zasiegi stacji na skraju odcinka nie bgda sie naktadaty
na zasiggi stacji juz istniejacych (najblizsza stacja VHF/AIS z wdrozenia RIS dla Dolnej Odry znajduje
si¢ w Stubicach).

W kazdej stacji (obiekcie) zostang uruchomione dwie stacje bazowe AIS (urzadzenia): podstawowa
i zapasowa, ktore zapewnig utrzymanie lgcznosci w przypadku awarii jednej znich. Czgsto$é
powtarzania komunikatéw z sieci AIS do statkéw zostanie ustawiona na 1 komunikat co 2 s.

Do stacji AIS zostang podlaczone stacje referencyjne i monitorujace DGPS. Wszystkie stacje bazowe
AIS beda nadawaly wszystkie rodzaje komunikatow.

Urzadzenia radiowe uzyte w systemie beda w peini zdalnie sterowane (dostgp do wszystkich funkcji
zaprojektowanych przez producenta radia, mozliwo$¢ zdefiniowania zakresu funkcjonalnego
wykorzystywanego w ramach prowadzenia rutynowej korespondencji radiowej przez Centrum RIS).

Przy kazdej stacji bazowej zostanie zainstalowany kontroler posredniczacy migdzy analogowa stacja
a cyfrowa siecig teletransmisyjna, ktoéry oprocz funkcji podstawowej zapewni sterowanie i kontrolg
pracy stacji oraz zbieranie i tworzenie logow.

Poszczegolne stacje bazowe VHF beda prowadzity jednoczesny i niezalezny nastuch na dwoch kanatach
radiowych wilasciwych dla kazdej z nich. Do stanowisk operatorow (konsol operatorskich) bedzie
przekazywana fonia oraz informacja o stacji bazowej, za posrednictwem ktorej jest aktualnie
prowadzona rozmowa.

Stacje bazowe VHF beda wykorzystywaly ATIS, zapewniajac dekodowanie nadawanych
identyfikatorow statkow dzigki oprogramowaniu serwera. Informacje identyfikacyjne ze statkow beda
prezentowane na konsoli operatorskiej.

Stacje InlandAIS ze zintegrowanym zespotem DGPS bedg umozliwiaty m.in.:
— monitoring poprawnosci pracy;
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— wysylanie komunikatow nawigacyjnych stacji bazowej (wiadomos$¢ typu 4),

— rezerwacj¢ emisji wlasnej i innych obiektow w zasiggu (wiadomos¢ typu 20),

— wysylanie co 10 s poprawek DGPS (wiadomo$¢ binarna typu 17),

— wysytanie wiadomosci tekstowych operatora RIS (ostrzezen nawigacyjnych SSRM) w trybie
,,-do wszystkich” lub w trybie adresowym (wiadomo$¢ typu 15),

— wysylanie wiadomosci syntetycznych hydro-meteorologicznych lokalnych lub pochodzacych
z Centrum RIS (wiadomos¢ typu 8),

— wysylanie komunikatow binarnych ASF.

6.2.1.3. Punkty obserwacyjne (kamerowe)

Na przedmiotowej drodze wodnej wystepuja liczne miejsca, w ktorych nadzor wideo bytby
uzasadniony. Nalezg do nich miejsca trudne nawigacyjnie, w tym zakrety, zawezenia, porty, nabrzeza i
mariny, $luzy lub inne obiekty hydrotechniczne na odcinkach zeglownych, a takze rozwidlenia drogi
wodnej i miejsca 0 szczegdlnie duzym ruchu jednostek plywajacych. Jednak ze wzgledow
pragmatycznych liczba punktéw kamerowych musi by¢ znaczaco ograniczona.

Zatozono obserwacje 21 miejsc potozonych na analizowanym odcinku drogi wodnej w podziale
odcinkowym:
— 6 punktéw kamerowych na odcinku Wroctaw—Scinawa,
— 11 punktéw kamerowych na odcinku Kedzierzyn-Kozle—Wroctaw,
— 4 punkty kamerowe w ramach Wroctawskiego Wezta Wodnego (WWW) — oprocz punktéw
wspolnych dla WWW i obu powyzszych odcinkéw spoza WWW.

Dla kilku lokalizacji przedstawiono wariantowe obiekty, wsrod ktorych moga wystapié tatwiejsze i
trudniejsze do pozyskania dla utworzenia punktu kamerowego. Dotyczy to rowniez dostgpnosci miejsca
na urzadzenia techniczne, dostepnosci zasilania i tgczy teleinformatycznych.

Cze$¢ punktéow kamerowych moze by¢ wyposazona w kamery state, cze$¢ natomiast dla uzyskania
lepszego efektu obserwacji powinna by¢ wyposazona w glowice panoramiczne. Nie ma przeszkod, by
w miar¢ dostgpnych srodkow stosowaé wszystkie kamery wyposazone w gtowice PTZ.

Nalezy przyjac¢ programowe ograniczenie pola widzenia (maskowanie) kamer, ktore w naturalny sposob
ukazywalyby przestrzen na brzegach, poza droga wodng i przystaniami. Poniewaz kamery musza by¢
zlokalizowane w obrgbie drogi wodnej lub bezposrednio przy niej, podstawowym nosnikiem sa z
koniecznosci mosty drogowe lub kolejowe. Innym dogodnym rodzajem obiektéw dla lokalizacji kamer
sg obiekty hydrotechniczne, szczegolnie, Ze rola tych kamer jest min. obserwacja ruchu jednostek przed
1 w obrebie tego obiektu. O ile bylo to mozliwe, kamery lokalizowano takze na budynkach nalezacych
do UZS lub PGW Wody Polskie lub na wiezach antenowych.

Jako regule (z odstgpstwami) przyjeto stosowanie par kamer obserwujacych droge wodna po obu
stronach obiektu mocowania.

6.2.1.4. Czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne

Zatozono, iz:

— czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne beda lokalizowane wspolnie z
kamerami, co umozliwi wspélng transmisj¢ sygnatow i zasilanie oraz ochrong przed dostgpem,

— czujniki hydrologiczne stuzace do pomiaru stanu wody, a takze prze$§witu pod mostami w
przestach zeglownych, z zalozenia bedg instalowane na mostach,

— czujniki hydrologiczne bgdg wysytaty automatyczng wiadomos¢ NtS dot. stanu wody oraz
przeswitu pod mostem.

— czujniki meteorlogiczne b¢dg montowane gldwnie na wiezach systemu RIS,
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czujniki hydrologiczne b¢dg redundantne tzn, montowane po dwa w kazdej lokalizacji, w celu
weryfikacji poprawnosci mierzonych wartosci, a takze jako redundancja przypadku awarii

jednego z nich.

wodowskazy powinny spetnia¢ wymogi IMGW dot. pomiaru stanu wody.

Ze wzgledu na propozycje wniesiona przez UZS we Wroctawiu przewidziano, ze czujnik poziomu wody
(do rozwazenia w parze z czujnikiem meteo) powinien by¢ zainstalowany na mo$cie drogowym nad
kanatem zeglownym w Brzegu (woj. opolskie) ze wzgledu na maty przeswit. To miejsce nie wymaga
nadzoru wideo i nie zostalo uwzglednione w zestawieniu kamer, moze zatem stanowi¢ wyjatek od
reguty wspolnego instalowania kamer i innych czujnikow.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono:

mape¢ schematyczna rozmieszczenia stacji czujnikowych (wszystkie zawieraja kamery) na
catym przedmiotowym odcinku Odry,

powigkszenie: Wroctawski Wezet Wodny,

powiekszenie: Otawa,

powigkszenie: Opole.
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Rysunek 6.1. Schemat rozmieszczenia stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne) na calej rozpatrywanej drodze wodnej
(podzialka ok. 1 : 1 200 000))
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Rysunek 6.2. Fragment schematu stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i

meteorologiczne) na calej rozpatrywanej drodze wodnej — powiekszenia Wroclawskiego Wezta Wodnego,

Olawy i Opola (podzialka ok. 1 : 100 000))
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6.2.1.5. Zestawienie liczbowe obiektéw terenowych RIS

Przewiduje si¢ tacznie wykorzystanie 21 obiektow (miejsc) w terenie wzdluz biegu Odry o
nastepujacym wykorzystaniu:

— stacje czujnikowe hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne: 21 miejsc,

— stacje kamerowe: 20 miejsc sposrod 21,

— stacje radiokomunikacyjne: 5 miejsc sposrod 21.

6.2.1.6. Centrum RIS

Planuje si¢ wykorzystanie istniejacego centrum RIS w Szczecinie po doposazeniu o nowe stanowiska
dyspozytorskie, serwery, urzadzenia prezentacji obrazéw i inne elementy. Zostanie wykorzystana
istniejaca serwerownia RIS jako podstawowa. W obecnym ksztalcie zasoby serwerowe UZS sa
wystarczajace, aby mogty by¢ wykorzystane do wdrozenia Projektu rozbudowy RIS, ale biorac pod
uwage przyszie wymagania zwigzane z rozwojem RIS, tj. zapotrzebowaniem na moc obliczeniowg i
przestrzen dyskowsg, sugerowanym wariantem jest rozbudowa posiadanej infrastruktury, co pozwoli
rOwniez na stworzenie zapasowego serwera stanowigcego bufor bezpieczenstwa dla systemu.

Majac powyzsze na uwadze w zakresie Projektu uwzgledniono modernizacj¢ pomieszczenia obecnej
serwerowni na Placu Batorego 4 w siedzibie UZS, ktore poprzednio byto serwerownia wybudowang w
ramach Pilotazowego wdrozenia RIS, w ktorym jest wezet sieci LAN/WAN oraz system backupu.

Modernizacja bgdzie obejmowac:

— modernizacj¢ uktadu zasilania polegajaca na poditaczeniu uktadu zasilania w pomieszczeniu do
uktadu zasilania nowej serwerowni (UPS oraz agregat),

— wymiang istniejacej ,,podwyzszonej” podtogi na podtoge techniczna posiadajaca klasg ogniowa
na poziomie REI 30,

— montaz systemu wczesnowykrywczego pozaru,

— montaz systemu gaszenia,

— montaz systemu monitorowania parametrow srodowiskowych w pomieszczeniu,

— modernizacje/wymiang urzgdzen klimatyzacyjnych,

— modernizacj¢ sieci LAN w pomieszczeniach podtaczonych bezposrednio do tego wezta sieci
LAN (ok. 60 gniazd),

— zakup co najmniej 4 serwerow oraz 1 macierzy dyskowej kompatybilnych z obecnie
posiadanymi,

— remont budowlany pomieszczenia wraz z wymiang drzwi na spelniajgce wymagania
przeciwpozarowe i antywlamaniowe oraz z zabezpieczeniem okna.

Serwerownia z Pelnego wdrozenia zostanie wykorzystana w rozbudowie systemu, w razie potrzeby
doposazona o nowe urzadzenia zwigkszajace parametry pracy systemu RIS.

W ramach Projektu przewiduje si¢ rOwniez stworzenie zapasowej Serwerowni.
Dostawca zobowigzany jest do zapewnienia cigglo$ci dziatania ustug RIS przy wykorzystaniu kolokacji
sprzgtu IT, zgodnie z ponizszymi wymaganiami, ktore musi spelnia¢ dostawca ustugi kolokacji:

— Redundantna infrastruktura zasilania i chtodzenia,

— Dostawca musi zagwarantowaC, ze kolokowany sprzet IT bedzie dziatal w osrodku
zapewniajagcym redundantne systemy zasilania i chlodzenia. Obejmuje to: co najmniej dwa
niezalezne zrodta zasilania oraz zasilacze awaryjne (UPS) zdolne do podtrzymania dziatania
infrastruktury w przypadku przerw w dostawie pradu,

— Systemy chtodzenia o wysokiej wydajnosci zapewniajace odpowiednig temperature pracy
sprzetu IT, z mozliwoscig redundancji (N+1),

— Redundantne tgcza telekomunikacyjne,

— Dostawca musi zagwarantowa¢ dostgpnos¢ co najmniej dwoch niezaleznych laczy
telekomunikacyjnych (internetowych) o wysokiej przepustowosci, zapewniajacych ciagla
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transmisj¢ danych i komunikacj¢ miedzy osrodkiem gléwnym a zapasowym, minimalizujac
ryzyko przerwy w ustugach,

— Woysoki poziom dostepnosci (SLA),

— Dostawca musi zapewni¢ poziom dostgpnosci ustug kolokacyjnych na poziomie co najmniej
99,9% w skali roku, co oznacza maksymalny czas niedostepnosci infrastruktury
nieprzekraczajacy 8,76 godziny rocznie. W przypadku naruszenia SLA, dostawca zobowigzany
jest do przedstawienia szczeg6towego raportu i podjecia dzialan naprawczych,

— Zarzadzanie i monitorowanie,

— Dostawca musi zapewni¢ cigglte monitorowanie infrastruktury kolokacyjnej w trybie 24/7 oraz
system wczesnego ostrzegania przed potencjalnymi zagrozeniami (np. przecigzenia, awarie
sprzetu). Zamawiajacy musi mie¢ mozliwo$¢ otrzymywania powiadomien o krytycznych
zdarzeniach w czasie rzeczywistym,

— Procedury Disaster Recovery,

— Dostawca musi posiada¢ i wdrozy¢ odpowiednie procedury Disaster Recovery, w tym plany
dzialania na wypadek awarii, umozliwiajace petne przywrocenie dziatania kolokowanej
infrastruktury IT w czasie nie dluzszym niz 4 godziny od momentu wystgpienia awarii.
Procedury te muszg by¢ regularnie testowane, a wyniki testow udostepniane zamawiajgcemu.

— Bezpieczenstwo fizyczne i informacyjne,

— Ofsrodek kolokacyjny musi zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczenstwa fizycznego (kontrola
dostepu, monitoring 24/7, zaawansowane systemy antywlamaniowe) oraz bezpieczenstwa
informacyjnego (szyfrowanie danych, firewall, IDS/IPS). Dostawca musi takze spetniac
wymogi normy ISO 27001 dotyczacej zarzadzania bezpieczenstwem informacji,

— Wsparcie techniczne,

— Dostawca musi zapewni¢ catodobowe wsparcie techniczne (24/7) z gwarancja reakcji na
zgloszenia w czasie nie dtuzszym niz 1 godzina oraz usuni¢cie awarii w czasie nie dtuzszym
niz 4 godziny od zgtoszenia incydentu. Wsparcie musi by¢ dostepne w jezyku polskim.

6.2.1.7. Aplikacja mapowa dla uzytkownikéw srédladowych drég wodnych

W dzisiejszych czasach portale oraz aplikacje mapowe stanowia istotne narzgdzie w zakresie
gromadzenia, zarzadzania i udostepniania danych przestrzennych. Dzigki narzedziom analitycznym
wspomagaja podejmowanie strategicznych decyzji w obszarach planowania i zarzadzania.

Docelowo portal swoim zasiggiem ma obejmowac petny terytorialny zakres obecnego dziatania systemu
RIS oraz obszaru, o ktory zostanie rozszerzony system RIS w ramach projektu pn.: ,,Rozbudowa
systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”. Ponadto System musi mie¢ mozliwos¢ rozbudowy o
dodatkowe obszary.

Portal zgodnie z jego glownym przeznaczeniem powinien umozliwia¢ przegladanie i analizowanie
danych przestrzennych oraz pozyskiwanie informacji przez poszczegdlne grupy uzytkownikow
(pracownikow UZS, profesjonalnych i nieprofesjonalnych uzytkownikéw drég wodnych oraz innych
instytucji). Glownym celem aplikacji jest prezentowanie informacji umieszczonych na mapach
nawigacyjnych dla zeglugi srodladowej przygotowywanych przez Urzad Zeglugi Srodladowej (ang.
IENC - Inland Electronic Navigational Chart) i innych informacji przestrzennych zwigzanych z obstuga
zeglugi $rodladowej. Dane te majg istotne znaczenie z punktu widzenia pracownikéw Urzedu Zeglugi
Srodladowej oraz uzytkownikow drég wodnych znajdujacych sie na obszarze dziatania systemu RIS-
Odra.

Aplikacja powinna posiada¢ funkcjonalnos¢ wysytania zgtoszen przez uzytkownikow do administratora
z informacjg o drodze wodnej (mozliwo$¢ zglaszania innych brakujgcych obiektow np. przystani,
nabrzezy, $luz). Przesylanie takiej informacji powinno odbywac si¢ poprzez wskazanie punktu
(lokalizacji) na mapie, wpisanie informacji tekstowej do wystania w dedykowanym oknie, a nast¢pnie
potwierdzenie wystania wlasciwym przyciskiem. Przestane zgloszenia powinny mie¢ mozliwosé
nadania i zmiany statusu przez uzytkownika z uprawnieniami administratora. Nowo przestane
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zgloszenia powinny mie¢ domyslnie nadany status ,,NOwe” oraz mozliwo$¢ zmiany statusu na inng
warto$¢ dostepng ze zdefiniowanej listy np. ,,W weryfikacji”, ,,Odrzucone”, ,,Zakoniczone”. Nie jest
wymagana funkcjonalno$¢ pozwalajaca na to, aby osoba ktéra wysyla zgloszenie otrzymywata
powiadomienie lub odpowiedz co do statusu danego zgtoszenia.

Portal powinien rowniez posiada¢ funkcjonalng wersj¢ aplikacji na urzadzenia mobilne, bazujaca na
responsywnej aplikacji webowej. Powinna ona pozwala¢ na przegladanie danych przestrzennych, bez
wczesniej opisanych narzgdzi administracyjnych pozwalajacych na zarzadzanie danymi. Nie jest
wymagane przygotowanie dedykowanych aplikacji mobilnych na systemy Android oraz iOS.
Wystarczajacym jest zbudowanie aplikacji w wersji przegladarkowej w pelnej responsywnosci strony.

Aplikacja powinna réwniez umozliwia¢ dodanie i wy$wietlanie danych oraz informacji z zewnetrznych
zrodet takich jak:

— interfejsy API innych instytucji (https://pl.wikipedia.org/wiki/WebAPI) np. Interfejs API
nalezacy do IMGW prezentujacy dane hydrologiczne znajdujacy si¢ pod adresem
http://danepubliczne.imgw.pl/api/data/hydro/,

— uslugi sieciowe zgodne =ze standardem OGC (Open Geospatial Consortium)
(https://pl.wikipedia.org/wiki/Ustugi_danych przestrzennych) np. Serwis WMS nalezacy do
IMGW: Ustuga przegladania INSPIRE - System Zarzadzania Siecig (Sie¢ pomiarowo-
obserwacyjna hydrologiczno-metrologiczna) dostepny pod adresem
https://imgw.isok.gov.pl/wss/INSPIRE/INSPIRE_EF_SZS_WMS?service=WMS&request=G
etCapabilities.

Tresci publikowane na mapach IENC opracowywanych przez Centrum RIS bgda prezentowane w
aplikacji mapowej w postaci ciaglej (poszczegoélne warstwy wektorowe) oraz w postaci skorowidzu
zawierajacego odno$niki do pobrania poszczegélnych arkuszy map w formacie IENC. Publikacja
danych z postaci ciagltych warstw ma na celu utatwienie dostepu do danych bez koniecznos$ci uzycia
specjalistycznego oprogramowania, co jest szczegoélnie istotne z punktu widzenia matych jednostek
pltywajacych. Uzytkownik oprocz mozliwoséci wiaczenia danej warstwy z map IENC (np. wszystkich
pylonéw mostéw znajdujacych si¢ w obszar dziata RIS) bedzie miat mozliwo$¢ pobrania danych tylko
z wybranego fragmentu (ograniczonego zasi¢giem arkusza mapy IENC).

6.2.1.8. Ustugi cyfrowe RIS

Centrum RIS $wiadczy obecnie nastgpujace rodzaje ustug cyfrowych, ktore sg skierowane zaréwno do
uzytkownikow drég wodnych, jak i operatoréw systemu RIS.

Naleza do nich:

— Sledzenie i namierzanie statkow (VTT — Vessel Tracking and Tracing) — zadaniem tej ustugi
jest obserwacja 1 zarzadzanie ruchem statkow przez operatoréw Centrum RIS przy uzyciu
narzgdzi takich jak: system AIS, system VHF, monitoring wizyjny CCTV oraz DGPS.
Oprogramowanie wykorzystywane obecnie do realizacji tej ushugi to:

v" WEB TRACKING - realizowana za posrednictwem strony internetowej vtt.ris-odra.pl.
Ta ustuga cyfrowa zostala wdrozona w projekcie pn. ,,Pelne wdrozenie RIS Dolnej
Odry” przez firme¢ Periskal. W projekcie pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej
Drodze Wodnej” zaktada si¢ zakup/budowe lub kontynuacje dziatania obecnej aplikacji
WEB TRACKING. Wykonawca moze dostarczy¢ wiasny produkt lub dostarczy¢
rozwigzanie gotowe dostepne na rynku. Aplikacja powinna posiada¢ co najmnie;j:

o $ledzenie aktualnych pozycji statkow wyposazonych w AIS,

o dostep do danych historycznych AIS w tym wys$wietlanie na mapie,
historycznej trasy statku do 7 dni wstecz.

o wyszukiwanie statkow za pomocg filtrow,

o wyszukiwanie elementow mapy tj. nazwa drogi wodnej, miejscowosé,
kilometraz,
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o wyswietlanie szczegdtowych informacji nt. statku,

o wyswietlanie lokalizacji stacji bazowych AIS, lokalizacji i obrazu
kamer CCTV, lokalizacji i danych wodowskazowych, lokalizacji i
danych meteorologicznych,

o klasyfikacji statkow,

o tworzenie wirtualnych bramek oraz stref, po przekroczeniu ktorych
statek posiadajacy AIS wygeneruje alarm przekroczenia strefy/bramki
(informujacy m.in o nazwie bramki (lokalizacja), typie przekroczenia
bramki (wejscie czy wyjscie), oraz  danych identyfikacyjnych
jednostki) zapisywany w bazie danych, z mozliwoscia wygenerowania
raportu z zadanego okresu w okreslonym wzorze — m.in. do celéw
statystycznych.

o wyswietlanie komunikatéw dla kierownikoéw statkow NtS na mapie,

o potaczenie z VHF umozliwiajace nastuch VHF, oraz odbieranie
informacji o awarii stacji bazowej, oraz wskazywanie lokalizacji
jednostki nadajacej na mapie.

v' CoastWatch — stuzy do monitorowania ruchu statkow jako oprogramowanie zapasowe
do aplikacji WEB TRACKING. W projekcie ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej
Drodze Wodnej” nie zaktada si¢ dokupowania kolejnych licencji, a utrzymanie
obecnych jako backup (w tym potrzebne aktualizacje, modyfikacje zwigzane z
koniecznos$cig dodania nowych stacji bazowych AIS, oraz zapewnienie wsparcia
serwisowego w przypadku bledow i awarii w autoryzowanym punkcie).

— Komunikaty dla kierownikow statkow (NtS - Notices to Skippers) — komunikat NtS to
znormalizowana, zakodowania i gotowa do pobrania wiadomos$¢, zawierajaca co najmniej
informacje konieczne do bezpiecznej zeglugi i dostarczana w ustandaryzowanej formie
elektronicznej. Ustuga rozpowszechniania komunikatow dla kapitanow jest jedng z kluczowych
technologii RIS a wraz z elektroniczng mapa nawigacyjna Inland ENC stanowi podstawe
realizacji ustug informacji o torach wodnych.

Obecnie ta ustuga cyfrowa jest realizowana za posrednictwem aplikacji dostgpnej pod adresem nts.ris-
odra.pl.

Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie w ramach realizacji projektu RIS COMEX2 planuje
przystapienie do wspolnego edytora komunikatow NtS, w zwiazku z czym w ramach projektu pn.
,»Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” nie planuje sie budowy nowej aplikacji
przeznaczonej do celu opracowywania komunikatow przez operatorow, a jedynie odbieranie
komunikatoéw przez aplikacje typu webtracking, aplikacje mapowa dla uzytkownika zewnetrznego oraz
strong internetowa RIS.

Hydro-meteo — na obszarze dziatania systemu RIS w Polsce zostaty rozmieszczone wodowskazy i stacje
meteorologiczne. Informacje pozyskane z tych czujnikow obecnie sg widoczne za posrednictwem
aplikacji hm.ris-odra.pl, zbudowanej w ramach projektu ,,Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry” przez
firme¢ Periskal. W ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”
planuje si¢ budowe nowej aplikacji do $wiadczenia ustugi hydro-meteo obejmujacej swoim zasiggiem
caty obszar systemu RIS w Polsce. Dodatkowo w ramach tej infrastruktury tj. wodowskazy oraz stacje
meteorologiczne nalezy uwzgledni¢ w kliku miejscach (mostach) tablice wyswietlajace przeswit pod
mostem. Ponadto czujniki powinny realizowa¢ funkcj¢ wysytania automatycznej wiadomosci NtS dot.
stanu wody oraz przeswitu pod mostem, a takze wysytania informacji do systemu Inland ECDIS.

Strona internetowa RIS — obecnie wdrozona strona dedykowana ustugom RIS (ris-odra.pl) zostala
zbudowana w ramach projektu pn.: ,,Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry” przez firme Periskal. Jej celem
jest ulatwienie dostepu dla uzytkownikow zewnetrznych do ushug RIS, a takze obrazu z kamer. W
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ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” planuje si¢ budowe
nowej strony internetowej RIS wraz z przekierowaniem do aplikacji mapowej dla uzytkownikow drog
wodnych, ktdra zastapi obecng strong ris-odra. (patrz punkt 6.2.1.6).

Srédladowe elektroniczne mapy nawigacyjne (IENC - Inland Electronic Navigational Chart) — mapy
IENC produkowane sg w catosci przez Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie. Ich produkcja ani
oprogramowanie stuzace do produkcji nie bedzie cze$cia projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na
Odrzanskiej Drodze Wodne;j”.

URM — w ramach projektu pn.: ,,Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry” realizowanego przez firme Periskal
stworzono narzg¢dzie do zarzadzania danymi w aplikacjach web-tracking, strona ris-odra, hydro-meteo
z poziomu ktorej m.in. dodawane sg mapy nawigacyjne, upubliczniane sg kamery na stronie ris-odra,
oraz wodowskazy na stronie hydro-meteo. W ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na
Odrzanskiej Drodze Wodnej” zaktada si¢ budowe nowego narzgdzia pozwalajacego na zarzadzanie
wszystkimi ustugami i sensorami systemu RIS.

Ponadto kolejna z uslug, ktére moga by¢ $wiadczone przez Centrum RIS jest ERI (Electronic
Reporting), czyli ustuga elektronicznego raportowania statkow. Obecnie w Polsce nie ma przepisow,
ktore naktadalyby na uzytkownikow drog wodnych obowiazek raportowania etapoéw podrdzy lub
przewozonego *ladunku. W przypadku wprowadzenia przepisow prawnych wprowadzajacych
obowiazek ERI Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie planuje przystapié¢ do ogdlnoeuropejskie;j
platformy CEERIS, w ramach projektu RIS COMEX2. Nie planuje si¢ budowy interfejsu cyfrowego
ERI w ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodne;j”.

Majac na uwadze powyzsze w ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
wodnej” planuje si¢ zakup/budowe oprogramowania/aplikacji dla $wiadczenia ustug VTT, hydro-
meteorologicznego, portalu webowego RIS, aplikacji mapowej RIS oraz aplikacji przeznaczonej do
zarzadzania uslugami i sensorami systemu RIS.

Ponadto w kosztach uwzgledniono rowniez aplikacje/oprogramowanie do zarzadzania i monitorowania
dziatania systemu RIS, takie jak np.: Netcrunch czy UISP.

6.2.2. Szacunkowe koszty wdrozenia projektu

Tabele 6.1 — 6.5 przedstawiaja koszty realizacji Projektu pn.:,,Rozbudowa systemu RIS na
QOdrzanskiej Drodze Wodnej”.

Tabela 6.1 Koszty realizacji obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS

Lp. | Radiostacja | Obiekt (w Element Koszt Koszt Koszt Koszt Razem
wariantach RIS urzadze | robot urzadzen | robot brutto
lokalizacyjnych) n netto netto brutto brutto

1 Brzeg Dolny | $luza Radiostacje | 284200 | 859000 | 349 566 1056570 | 1406 136

VHF/AIS

2 Wroctaw Siedziba RZGW | Radiostacje | 284200 | 709 000 | 349 566 872070 1221636
(ul. Norwida) VHF/AIS

3 Brzeg Nadzér wodny Radiostacje | 261000 | 712000 | 321030 875 760 1196 790
RZGW VHF/AIS

4 Opole $luza LUB Radiostacje | 268250 | 712000 | 329948 875 760 1205 708
budynek RZGW VHF/AIS

5 Kedzierzyn- | Nadzér Wodny Radiostacje | 268250 | 712000 | 329948 875 760 1205 708

Kozle RZGW VHF/AIS

Zrodto: Opracowanie wlasne

12




Studium Wykonalnosci

Rozdziat 6

Definiowanie zakresu projektu

Tabela 6.2 Koszty realizacji obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHE/AIS — podsumowanie

Koszty
Odcinek Razem brutto Koszt urzadzen brutto Koszt robét brutto
Wroctaw-Stubice 2627772 699 132 1928 640
Kedzierzyn-Kozle — Wroclaw 3 608 205 980 925 2627 280
Lacznie 6 235977 1680 057 4 555 920

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Tabela 6.3 Koszty realizacji obiektéw stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i

meteorologiczne)

Odcinek Koszty Koszty Koszty Koszty
Strefa . : . R Razem , . Razem
Lp. czujnikéw Obiekt drogi _ urzadzen | robot netto urzadzen robot Brutto
wodnej netto netto brutto brutto
1. Scinawa most drogowy Wroctaw- 225 000 57000 | 282000 | 276 750 70 110 346 860
Stubice
2. Lubiaz most drogowy Wroctaw- 270 000 57000 | 327000 | 332100 70 110 402 210
Stubice
3. Malczyce §luza stopnia Wroctaw- 262 500 54000 | 316500 | 322875 66 420 389 295
wodnego — Stubice
pomost nad
Odra lub
budynek na
obiekcie (3,5
kondygnaciji)
4. Brzeg Dolny | obiekty $luzy Wroctaw- 262 500 54000 | 316500 | 322875 66 420 389 295
(Waly) Stubice
5. Uraz marina Uraz Wroctaw- 150 000 36 000 186 000 | 184 500 44 280 228 780
(dach pawilonu | Stubice
mariny)
6. Wroctaw stopien wodny | Wroctaw- 247 500 46 500 294000 | 304 425 57 195 361 620
Redzin Redzin Stubice
7. Wroctaw most Milenijny | Wroctaw- 240 000 58 500 | 298 500 | 295 200 71955 367 155
Osobowice Stubice
8a. | Wroctaw most Tumski Wroctaw- 472 500 189000 | 661500 | 581175 232470 | 813 645
Piasek most Piaskowy | Stubice
(wariant
maks.)
8b. | Wroctaw most Tumski Wroctaw- 277 500 108 900 | 386 400 | 341 325 133947 | 475272
Piasek most Piaskowy | Stubice
(wariant
min.)
9. Wroctaw biurowiec UZS | Wroctaw- 178 500 28 500 207 000 | 219555 35 055 254 610
Szczytniki Stubice
10. | Wroctaw $luza Rézanka Wroctaw- 262 500 54 000 316 500 | 322875 66 420 389 295
W 1 | Rozanka (bud. Stubice
techniczny)
10. | Wroclaw most Wroctaw- 225 000 57000 | 282000 | 276 750 70 110 346 860
W 2 | Rézanka Osobowicki (cz. | Stubice
nad Starg Odrg)
11. | Lany most Fieldorfa | Kedzierzyn- | 225 000 39000 | 264000 | 276750 47 970 324720
w DW 372 Kozle —
Wroctaw
12. | Ofawa 1 most w DW 396 | Kedzierzyn- | 225 000 60000 | 285000 | 276 750 73 800 350 550
Kozle —
Wroctaw

13




Studium Wykonalnosci

Definiowanie zakresu projektu

Rozdziat 6
13. | Otawa 2 $luza (most nad | Kedzierzyn- | 225 000 36 000 261000 | 276 750 44 280 321030
zachodnimi Kozle -
wrotami §luzy + | Wroctaw
teren
wschodnich
wrot)
14. | Brzeg Sluza | $luza (wieza Kedzierzyn- | 225 000 41 250 266 250 | 276 750 50 738 327 488
antenowa Kozle -
istniejaca na Wroctaw
poludniowym
nabrzezu)
15. | Brzeg Sluza | $luza (budynek | Kedzierzyn- | 225 000 39 000 264 000 | 276 750 47970 324720
przy sluzie) Kozle -
Wroctaw
16. | Ujécie Nysy | obiekty w Kedzierzyn- | 225 000 39 000 264 000 | 276 750 47 970 324 720
Klodzkiej obrebie sluzy Kozle -
(stup latarniowy | Wroctaw
lub bramownica
nad wrotami)
17. | Opole most Pamieci Kedzierzyn- | 150 000 55 500 205500 | 184500 68 265 252 765
Péinoc Sybirakéw Kozle —
Wroctaw
18. | Opole budynek Kedzierzyn- | 202 500 28 500 231000 | 249075 35055 284 130
Centrum RzZGW Kozle -
Wroctaw
19. | Opole most drogowy Kedzierzyn- | 225 000 81000 | 306000 | 276 750 99 630 376 380
Potudnie im. I. Kozle —
Sendlerowej Wroctaw
budyneczek
techniczny
Sluzy
20. | Krapkowice | mostw DW 409 | Ke¢dzierzyn- | 112 500 55500 168 000 | 138 375 68 265 206 640
(ul. Ksiedza Kozle —
Koziotka) Wroctaw
21. | Kozle most Dlugosza | Kedzierzyn- | 262 500 63000 | 325500 | 322875 77490 400 365
Potudnie Kozle —
Wroctaw

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Tabela 6.4 Koszty realizacji obiektéw stacji czujnikowych (kamery, inne czujniki) — podsumowanie —
wariant kosztowy maksymalny (bez 8a i 10.1).

Koszty
Koszt urzadzen Koszt robét
Odcinek Razem brutto brutto brutto
Wroctaw-Scinawa 3942 765 3162 330 780 435
Kedzierzyn-Kozle — Wroctaw 3493 508 3493 508 661 433
Lacznie 7436 273 6 655 838 1441 868

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Tabela 6.5 Koszty wymiany obecnych urzadzen/elementow systemu RIS.

Lp. | Urzadzenia Urzadzenia | Roboty | Razem | Urzadzenia | Roboty | Razem

' netto netto netto brutto brutto brutto

1. Anteny i tory antenowe dla VHF i 39 139 23 936 63 075 48 141 29 441 77582
AIS, Wymiana baterii

2. Punkty kamerowe z pojedyncza 50 502 10721 | 61223 62 117 13 187 75 304
kamerg stacjonarng

3. Punkty kamerowe z pojedyncza 63 127 15045 | 78173 77 647 18 506 96 152
kamerg obrotowa

4, Punkty kamerowe z podwdjna 126 255 24 830 151085 | 155293 30 541 185 834
kamera stacjonarng

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Opracowano szacunkowe koszty wymiany poszczegélnych terenowych elementow RIS przyjmujac
zasady:
— aktywne urzadzenia radiowe 8 istniejacych stacji radiokomunikacyjnych VHF (glos, AIS) nie
ulegaja zmianie z wyjatkiem baterii akumulatorow;

— koszt urzadzen i robocizny przy wymianie czujnikoéw i kamer: zasadniczo jak przy montowaniu

w nowych w odcinkach przedmiotowego Projektu, przy czym ze wzgledu na konieczno$é
zgodnej z prawem likwidacji materialow 1 urzadzen koszty zwigkszono o 3% wartoSci

Tabela 6.6 Koszty wymian

likwidowanych przedmiotow.

— koszt urzadzen i robocizny przy wymianie instalacji antenowych: zasadniczo jak przy
montowaniu w nowych w odcinkach przedmiotowego Projektu, przy czym ze wzgledu na
koniecznos$¢ zgodnej z prawem likwidacji materiatéw i urzadzen koszty zwigkszono o 1200 zt

netto.

obecnych urzadzen/elementow systemu RIS Odra — podsumowanie

Lp. Liczba Wymieniane elementy Koszt Koszt Razem
obiektow ze urzadzen robot brutto
zmiana sprzetu brutto brutto
1. 8 Anteny i tory antenowe VHF i AlS, 385 127 235528 620 655
Wymiana baterii
2. 7 Punkty kamerowe z pojedyncza 434 821 92 309 527 129
kamera stacjonarna
3. 20 Punkty kamerowe z podwdjna 1552931 370 115 1923 046
kamera stacjonarna
4. 5 Punkty kamerowe z pojedyncza 776 465 152 705 929 170
kamera obrotowa
Lacznie 3149 343 850 657 4 000 000

Zrodto: Opracowanie wiasne

Pozostate koszty realizacji Projektu zostaly ujete w Tabeli 7.
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Tabela 6.7 Pozostale koszty realizacji Projektu nie ujete w Tabelach 6.1-6.6.

Lp. Nazwa zadania Wartos¢ netto Wartos$¢ brutto
1. | Opracowanie Programu Funkcjonalno- 500 000,00 615 000,00
Uzytkowego
2. | Opracowanie dokumentacji przetargowej na 40 000,00 49 200,00
wybor Inzyniera Kontraktu
3. | Inzynier Kontraktu dla zadania "Generalny 1 200 000,00 1476 000,00
Wykonawca systemu RIS"
4. | Dostawa i montaz infrastruktury serwerowe;j 1869 918,70 2 300 000,00
wraz z modernizacja pomieszczenia
5. | Ustugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20 1 500 000,00
6. | Opracowanie aplikacji mapowej 525 000,00 645 750,00
7. | Dzialania informacyjno-promocyjne 48 780,49 60 000,00
8. | Koszty posrednie (rozliczenie projektu przez 1261 904,76 1261 904,76
personel UZS w Szczecinie, doradztwo
prawne) - 5% kosztéw bezposrednich
Lacznie: 6 665 116,15 7907 854,76
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Tabela 6.8 Sumaryczne zestawienie wszystkich kosztow realizacji Projektu.
Lp. Nazwa zadania Wartos$¢ netto Wartos$¢ brutto
1. | Opracowanie Programu Funkcjonalno Uzytkowego 500 000,00 615 000,00
2. | Opracowanie dokumentacji przetargowej na wybor Inzyniera 40 000,00 49 200,00
Kontraktu

3. | Inzynier Kontraktu dla zadania ,,Generalny Wykonawca 1200 000,00 1476 000,00
systemu RIS”

4. | Zaprojektowanie nowego systemu RIS 747 882,72 919 895,24

5. | Realizacja obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS 5069 900,00 6 235977,00

6. | Realizacja obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne 6 045 750,00 7436 273,00
czujniki) — wariant maksymalny

7. | Wymiana obecnych urzadzen/elementdw systemu RIS Odra 3252 032,52 4 000 000,00

8. | Dostawa i montaz infrastruktury serwerowej wraz z 1869 918,70 2 300 000,00
modernizacja pomieszczenia

9. | Ustugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20 1 500 000,00

10. | Opracowanie aplikacji mapowej 525 000,00 645 750,00
11. | Dziatania informacyjno-promocyjne 48 780,49 60 000,00
12. | Koszty posrednie (rozliczenie projektu przez personel UZS 1261 904,76 1261 904,76

w Szczecinie, doradztwo prawne) - 5% kosztow
bezposrednich
Lacznie: 21780 681,39 26 500 000,00
Zrédlo: Opracowanie wlasne

6.2.3. Rozwigzania dla osob niepetnosprawnych i wykluczonych

Wszystkie aplikacje/strony internetowe dostepne dla uzytkownika publicznego beda spetniaé
obowigzujace standardy dostepnosci dla 0sob z dysfunkcjami. Zalecanym rozwigzaniem jest zgodno$¢
z wytycznymi WCAG w zakresie mozliwym do realizacji dla aplikacji mapowych (wg wersji
wytycznych obowigzujacych w momencie wdrozenia). Minimalnym wymogiem dla aplikacji jest
spelnianie wymogdéw okreslonych w ustawie z dnia 4 kwietnia 2019 r. o dostgpnosci cyfrowej stron
internetowych 1 aplikacji mobilnych podmiotéw publicznych.
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6.3. Analiza opcji technicznych i lokalizacyjnych
6.3.1. Warianty lokalizacyjne
6.3.1.1. Warianty rozpatrywane

Przy wyborze obiektow dla stacji radiokomunikacyjnych, kamerowych 1 czujnikowych
(hydrologicznych i meteorologicznych) kierowano si¢ szeregiem kryteriow:
— dos$wiadczeniami z eksploatacji wdrozonego systemu RIS Dolnej Odry,
— wilasnymi analizami miejsc wymagajacych dozoru kamerowego (potencjalnie uzasadnionych),
— uzgodnieniami z podmiotami administrujacymi zegluga i wodami,
— uzgodnieniami z podmiotami zwigzanymi z zegluga $rédladowa,
— dostepnoscia obiektow bedacych w zarzadzie podmiotéw panstwowych, a takze dostepnoscia
miejsca dla urzadzen, zasilania i taczy w tych obiektach,
— wynikami analiz zasiggow radiowych z roéznych obiektow wzdhuz Odry (pierwotnie takze
wzdtuz Kanatu Gliwickiego).

Rozpatrywano mozliwos¢ wprowadzenia RIS dla catego odcinka Odry poczawszy od juz istniejacego
wdrozenia dla dolnej Odry (od Stubic) w gore rzeki do ujscia Kanatu Gliwickiego, wtaczajac w to takze
Kanat Gliwicki.

Zidentyfikowano na tak dlugim odcinku Odry liczb¢ miejsc potencjalnie wskazanych do obserwacji
kamerowej znaczaco przekraczajaca sto. Zwazywszy, iz obserwacja winna odbywac sie albo znad nurtu
rzeki, albo z brzegu z miejsca niezbyt oddalonego od koryta rzeki, bardzo duzy odsetek miejsc
potencjalnej obserwacji wymagalby zainstalowania kamer w miejscach zalewowych, pozbawionych
jakichkolwiek szans na doprowadzenie energii elektrycznej. Duza cze$¢ tych miejsc nie uzyskataby
prawa do wykonania niezb¢dnych konstrukcji wsporczych.

Z kolei czgs¢ lokalizacji zarowno dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/ALIS, jak i dla kamer mogacych
znalez¢ lokalizacje na istniejacych obiektach w zarzadzie podmiotow panstwowych, nie uzyskala
akceptacji podmiotéw zarzadzajacych. Koszt zainstalowania i eksploatowania sieci punktow
czujnikowych i sieci stacji radiokomunikacyjnych na tak dtugim odcinku Odry przekraczatby warto$ci
zatozone. Operowanie w centrum RIS informacjami z tak wielu punktéw obserwacyjnych byloby
niewykonalne (znacznie przekraczaloby mozliwos$ci obserwacji przez personel).

6.3.1.2. Wariant techniczny przyjety do realizacji

W konsultacji z podmiotami zainteresowanymi dziataniem RIS (UZS, PGW Wody Polskie) obszar
przedmiotowego wdrozenia RIS ograniczono do odcinka opisanego w punkcie 6.2.1.1.

W ramach ostatecznie przyjetego odcinka wdrozenia RIS wytypowano miejsca dla zainstalowania
czujnikow oraz obiekty dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS.

6.3.2. Opis wariantu technicznego przyjetego do realizacji

6.3.2.1. Punkty obserwacji kamerowej oraz czujnikéw hydrologicznych (wodowskazy) i
meteorologicznych

Ze wzgledu na ztozonos¢ drog zeglownych w ramach Wroctawskiego Wezta Wodnego oraz ze wzgledu

na czesciowo zabytkowy charakter obiektow mogacych stanowi¢ no$niki dla kamer i innych czujnikow,
w zestawieniu punktow czujnikowych we Wroclawiu przewidziano:
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— dwie wersje punktu nr 8 (Wroctaw Piasek) — wariant o mniejszym wyposazeniu w kamery, ale
tez o mniejszych mozliwos$ciach obserwacyjnych, oraz wariant czterokamerowy o wigekszych
mozliwosciach obserwacyjnych miejsca o specyficznym uktadzie tor6w wodnych,

— dwie wersje punktu nr 10 (Wroctaw Rézanka) — wersje sg podobne funkcjonalnie, decyzja
wyboru moze by¢ uzalezniona od zgody na wykorzystanie mostu lub jej braku; wariant na
terenie Sluzy wymaga kamery z gtowica panoramiczng.

Tabela 6.9 Obiekty stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne(wodowskazy) i meteorologiczne))

Lp.

Strefa
czujnikow

Obiekt (w
wariantach
lokalizacyjnych)

Liczba
kamer

Kierunki/obiekty
obserwowane

Urzadzenia

Scinawa

most drogowy

wejscie do mariny

w gore Odry w kierunku
poludniowym

Kamery oraz czujniki w peini
wyposazone

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna

Lubiaz

most drogowy

w dot Odry (pénoc)

w gore Odry (poludniowy
wschod)

Kamery oraz czujniki w petni
wyposazone

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna kamer

Malczyce

$luza stopnia
wodnego — pomost
nad Odra lub budynek
na obiekcie (3,5
kondygnacji)

cale otoczenie obiektu

Kamery oraz czujniki w petni
wyposazone (w tym gltowica
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Brzeg Dolny
(Waty)

obiekty $luzy

cale otoczenie obiektu

Kamery oraz czujniki w pelni
wyposazone (W tym glowice
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Uraz

marina Uraz (dach
pawilonu mariny)

silny zakret nurtu Odry w
poblizu mariny,

obszar mariny

Kamera w pelni wyposazona
Wsporniki mocowania Kamery
oraz czujniki

Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Wroclaw
Redzin

stopien wodny Redzin

w dot Odry (zachod) PTZ

w gore Odry (wschod)

Kamery oraz czujniki w pelni
wyposazone (w tym glowica
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Wroctaw
Osobowice

most Milenijny

w dot Odry (pdtnocny zachod)

w gore Odry + marina (PTZ)

Kamery oraz czujniki w pelni
wyposazone (W tym gtowica
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
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Strefa Ob'.Ekt (w Liczba Kierunki/obiekty .
Lp. c oo, wariantach Urzadzenia
czujnikow | - ] kamer obserwowane
okalizacyjnych)
w dot Odry (zachod) Kamery oraz czujniki w petni
most Tumski 2 tudni 5¢ idleni wyposazone
Wrocl poludniowa czesc rozwidienia | wsporniki mocowania kamer
yroctaw rzeki Szafka techniczna
Piasek - —— -
8a (wariant kierunek pétnocny Kamery oraz czujniki w pehni
maksymalny) wyposazone (W tym glowica
ktadka Piaskowa 2 |pdocna czeé¢ rozwidlenia PTZ)
rzeki Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna
Kamera w pelni wyposazona
. potudniowa cze$¢ rozwidlenia | Czujniki h. i met.
most Tumski 1 ; o .
Wroctaw rzeki Wsporniki mocowania kamery
Piasek Szafka techniczna
8b - - ;
(wariant Kamera w pelni wyposazona
minimalny) most Piaskowy 1 poinpcna cze$¢ rozwidlenia (W tym _gigwma PTZ)-
rzeki Wsporniki mocowania kamery
Szafka techniczna
w dot Odry (zachod) Kamery oraz czujniki w petni
Wroclaw wyposazone
9 Szczviniki RZGW 2 , ] Wsporniki mocowania kamer
y w gorg Odry (wschod) Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
w dot Odry (zachod) Kamery oraz czujniki w pelni
10 wyposazone (W tym gltowica
. Wroctaw $luza Rozanka (bud. PTZ)
wariant | ', . . 2 I .
1 Rézanka techniczny) w gore Odry (wschod) Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
w dot Odry (zachdd) Kamery oraz czujniki w petni
10 . .
. Wroctaw most Osobowicki (cz. wyposazone
warlant | ', . 2 L .
2 Rézanka nad Starg Odra) w gore Odry (wschod) Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna
w dot Odry (zachod) Kamery oraz czujniki w petni
11 |Lan most Fieldorfa w DW 5 - - wyposazone
Y 372 w gbre Odry (wschéd, Wsporniki mocowania kamer
potudniowy wschod) Szafka techniczna
w dot Odry (pémoc) Kamery oraz czujniki w petni
] . wyposazone
12 |Otawa I most w DW 396 2 W gore Odry (potudniowy Wsporniki mocowania kamer
wschod) ku rozwidleniu Szafka techniczna
$luza (most nad w dot Odry (zachod) Kamery oraz czujniki w petni
13 |otawa 2 gachodnlml wrotami 5 Wyposazone _
$luzy + teren w gore Odry Wsporniki mocowania kamer
wschodnich wrot) Szafka techniczna
Sluza (wieza w dét Odry (zachéd) Kamery oraz czujniki w petni
14 |Brzeg $luza antenowa }stnlejqca 5 wyposazone _
na potudniowym w gore Odry (wschod) Wsporniki mocowania kamer
nabrzezu) Szafka techniczna
w dot Odry (zachéd) Kamery oraz czujniki w pelni
15 |Brzeg Sluza gluzg (budynek przy 2 Wyposazone .
Sluzie) w gore Odry (wschod) Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna
16 Ujscie Nysy [ obiekty w obrebie 5 w dot Odry ku uj$ciu Nysy K. | Kamery oraz czujniki w pelni
Ktodzkiej $luzy (shup latarniowy (p6inoc) wyposazone
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Strefa Ob'.Ekt (w Liczba Kierunki/obiekty .
Lp. c oo, wariantach Urzadzenia
czujnikow | - . kamer obserwowane
okalizacyjnych)
lub bramownica nad . . Wsporniki mocowania kamer
wrotami) w gore Odry (potudnie) Szafka techniczna
w do6t Odry (péoc) Kamera oraz czujniki w pelni
. Wyposazone
17 I? (%?llfc rsn}?bsitrgﬁglfm 1 | w gorg Odry (potudniowy Wsporniki mocowania kamery
wschod) ku rozwidleniu Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
Kamera oraz czujniki w pelni
Opole wyposazone (w tym PTZ)
18 budynek RZGW 1 nabrzeze RZGW Wsporniki mocowania kamery
Centrum . f
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
Kamera oraz czujniki w pelni
most drogowy im. I. . . wyposazone
Sendlerowej 1 w d6t Odry (zachod) Wspornik mocowania
19 Opole Szafka techniczna kamery
Potudnie Kamera w pelni wyposazona
budynek techniczny . . Wspornik mocowania kamery
Sluzy ! W gbrg Odry (wschod) Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
Kamera oraz czujniki w petni
. most w DW 409 (ul. . . Wwyposazone
20 | Krapkowice Ksiedza Koziotka) 1 w gdrg Odry (wschod) Wspornik mocowania kamery
Szafka techniczna
w dot Odry (pétnocny zachod) | Kamery oraz czujniki w petni
21 Kozle most Dhugosza 5 ku Sluzie Kozle wyposazone, w tym PTZ
Potudnie w gore Odry (potudniowy Wsporniki mocowania kamer
wschod) PTZ Szafka techniczna

Zrodlo: Opracowanie wlasne

6.3.2.2. Obiekty stacji radiokomunikacyjnych

Typowy zasieg pojedynczej stacji radiokomunikacyjnej w pasmie VHF, zardwno dla tacznosci gtosowej
jak 1 dla ustug AIS, jest rzedu 20-25 km. Oznacza to, Zze na przestrzeni calej drogi wodnej objetej
projektem niezbedne jest utworzenie sieci kilku stacji brzegowych.

Wytypowano obiekty zarzadzane przez podmioty panstwowe, w tym przez PGP Wody Polskie, mogace
by¢ siedzibami radiokomunikacyjnych stacji brzegowych.

W wybranych obiektach zalozono budowg wiez antenowych wraz z pomieszczeniem technicznym
(alternatywnie: lokalizacje urzadzen przy wiezy w postaci szafy przystosowanej do pracy na wolnej
przestrzeni — outdoor). Wysoko$¢ wiez 25 m jest wystarczajaca dla 4 obiektow, natomiast dla stacji w
Brzegu Dolnym konieczne jest wykorzystanie wiezy antenowej o wysoko$ci co najmniej 40 m ze
wzgledu na potrzebe pokrycia zasiggiem lacznosci kranca odcinka objetego planowanym wdrozeniem
RIS (m. Scinawa).

O ile byto to mozliwe i celowe, w obiektach stacji radiokomunikacyjnych lokalizowano takze punkty
kamerowe. Dla uruchomienia sieci radiokomunikacyjnej VHF/AIS konieczne bedzie uzyskanie nowych
pozwolen radiowych.
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Tabela 6.10. Zestawienie obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS
IS g >

s E 22 S84 .

gL Miejscowos¢ Obiekt Wiasciciel *:5;, g =eq Nlezbt;dne_ dz_lalan_la dla

55 = gl ¥ sy uruchomienia obiektu

g S
- - o

1 Brzeg Dolny (Waty) nowa wieza antenowo- | Regionalny 40 | +9,8 | Budowa nowej wiezy
dziatka ID | obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten i
021803 _5.0007.40/6 Sluzy (wys. ok. 40 m) | Gospodarki kamer wraz z

wraz z kontenerowym | Wodnej — we kontenerowym pom.
pom. technicznym lub z | Wroctawiu technicznym lub z
urzadzeniami w  wersji urzadzeniami w wersji
zewnetrznej (outdoor) zewnetrznej (outdoor)

2 Wroctaw, ulica Wybrzeze | nowa wieza antenowo- Regionalny 25 | +9,8 | Budowa nowej wiezy
Wyspianskiego obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten wraz
zespot dziatek ID: RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki z kontenerowym pom.
026401 _1.0005.AR_31.39 | wraz z kontenerowym Wodnej we technicznym lub z
/14 pom. technicznym lub z | Wroctawiu urzadzeniami w wersji
026401_1.0005.AR_31.35 | urzadzeniami w wersji zewnetrznej (outdoor)
026401_1.0005.AR_31.36 | zewne¢trznej (outdoor)

/2

3 Brzeg, ulica Wat Sluzowy | nowa wieza antenowo- Regionalny 25 +9,8 | Budowa nowej wiezy
1 obserwacyjna naterenie | Zarzad antenowej dla anten wraz
dziatka ID RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki z kontenerowym pom.
160101_1.1102.47/11 wraz z kontenerowym Wodnej we technicznym lub z

pom. technicznym Wroctawiu urzadzeniami w wersji
odpornym na zalanie zewnetrznej (outdoor)
lub z urzadzeniami w

wersji zewnetrznej

(outdoor)

4 Opole, ulica Odrowazoéw | nowa wieza antenowo- Regionalny 25 +9,8 | Budowa nowej wiezy
2 obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten
dziatka ID RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki (opcja: wraz z
166101 1.0103.AR_50.22 | wraz z kontenerowym Wodnej w kontenerowym pom.

2 pom. technicznym lub z | Gliwicach technicznym) lub z
urzadzeniami w wersji urzadzeniami w wersji
zewnetrznej (outdoor) zewnetrznej (outdoor)

5 Kedzierzyn-Kozle, ulica nowa wieza antenowo- Regionalny 25 +9,8 | Budowa nowej wiezy
ul. Chetmonskiego 1 obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten wraz
dziatka ID RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki z kontenerowym pom.
160301_1.0046.AR_7.107 | wraz z kontenerowym Wodnej w technicznym lub z
8 pom. technicznym lub z | Gliwicach urzadzeniami w wersji

urzgdzeniami w wersji zewngtrznej (outdoor)
zewnetrznej (outdoor)

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Obliczenia sumarycznego zasiggu z obiektow przedstawionych w zestawieniu przedstawiono na
ponizszej ilustracji, odrebnie dla anten na jednostce ptywajacej zainstalowanych na wysokos$ciach: 4 i
2,5m.
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Rysunek 6.3. Schemat rozmieszczenia radiostacji wraz z sumarycznym rozkladem poziomu sygnalu downlink (wysoko$¢ anteny na jednostce plywajacej 4 m) na calej
rozpatrywanej drodze wodnej (podzialka ok. 1 : 1 600 000

; “;" -

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 6.4. Schemat rozmieszczenia radiostacji wraz z sumarycznym rozkladem poziomu sygnalu downlink (wysokos$¢ anteny na jednostce plywajacej 2,5 m) na
calej rozpatrywanej drodze wodnej (podzialka ok. 1 : 1 600 000)
" PO NG TR AR e \:

0 km 20 km 40 km

Zrodto: Opracowanie wiasne
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6.3.2.3. Architektura Systemu

Architektura Systemu na przedmiotowym odcinku Odry miedzy Kedzierzynem-Kozlem a Scinawa jest
analogiczna do architektury wdrozenia dla dolnego biegu Odry.

Architektura w znacznym stopniu polega na strukturze tgczy dosylowych do obiektow stacji
radiokomunikacyjnych i stacji czujnikowych pracujacych w duzym rozproszeniu terytorialnym.
Cechy sieci taczy opisano w kolejnym podpunkcie.

Rysunek 6.5. Schemat sieci laczy IP miedzy stacjami radiokomunikacyjnymi/czujnikowymi a Centrum RIS

UZ$ Szczecin

@ most drogowy Scinawa

© Sluza Brzeg Dolny

most drogowy Lubiaz @ @ marina Uraz
$luza Malczyce @
stopien wodny Wroctaw Redzin @

most Milenijny Wroctaw Osobowice @ \ > \\/
v \\‘/ ™ @ most Fieldorfa (DW372) Lany
| (@ RzZGW Wroclaw

most Piaskowy Wroctaw Piasek @ '\ /
most Tumski Wroclaw Piasek @ <—"a~~_ -~
most DW396 Otawa @ RZGW Brzeg

$luza Olawa. @ sluza budynek Brzeg
@ sluza wieza Brzeg

Wroctaw Rézanka
1: $luza
—> @ 2: most Osobowicki

@ kamery / czujniki

Q© vHriais

© Kamery / czujniki oraz VHF / AIS

@ sluza Ujscie Nysy Ktodzkiej

@ most Pamieci Sybirakéw Opole Péinoc
© RZGW Opole Centrum

@ sluza Opole Potudnie

{ _ ) Wezet zbiorczy taczy obiektowych
@ mostim. 1. Sendlerowej Opole Potudnie

<“——»  rgacze IP ze stacji czujnkowej/radiokomunikacyjnej do wezla zbiorczego

tacze IP pomigdzy weztem zbiorczym we Wroctawiu a Centrum RIS w

<@——  Szczecinie @ most DW409 Krapkowice

© RzGW Kedzierzyn Kozle

most Dlugosza Kedzierzyn Kozle

Zrodlo: Opracowanie wlasne

6.3.2.4. Potgczenia miedzy elementami RIS i Centrum RIS

Lacza teleinformatyczne wykorzystywane do przesylania wszelkich danych miedzy punktami
czujnikowymi a Centrum RIS , a takze modulacji (fonii) i sterowania stacjami radiokomunikacyjnymi
cechuja si¢ pewna specyfika. I tak:

— lacza z punktow kamerowych wymagaja relatywnie duzej przeptywnosci na kierunku transmisji
W gore” (zrodlem obfitych danych jest kamera), a niewielkiego lub zgota Zadnego przepltywu
na kierunku ,w dol”; jest to potrzeba catkowicie odmienna od potrzeb wigkszosci
uzytkownikow publicznych sieci teleinformatycznych, ktorzy najczesciej pobieraja dane do
swoich komputeréw (,,w dot”) i to czesto w duzym wolumenie;

— lacza z punktow czujnikowych wymagajg bardzo matego transferu danych, co jednak nie
powinno prowadzi¢ do wyboru tgczy (techniki, firmy dostawcy, ceny) o matych wymaganiach,
gdyz mogloby to oznaczaé¢ takze niska pewno$¢ pracy lacza. Jedynym faktem wartym
uwzgledniania przy zakupie ustugi jest realna mata potrzeba predkosci przesylu danych,
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ewentualnie fakt, ze wérdd przesylanych danych przewazajg te transmitowane ,,w goére” (do
Centrum RIS);

— lacza z siedzib stacji radiokomunikacyjnych takze nie cechuja si¢ duzymi potrzebami w zakresie
predkosci transmisji, jednak ze wzgledu na wykorzystywanie ich do dwukierunkowych rozméw
gtosowych (dotyczy VHF) tacze jest podobnie obcigzone na kierunku ,,w dot” i ,,w gore”;

— lacza do stacji o charakterze hybrydowym (wspolna lokalizacja kamer, czujnikoéw, stacji
radiokomunikacyjnych) maja praktycznie cechy tacza do stacji kamerowych.

W przeciwienstwie do czasu wdrazania projektow ,,Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry” oraz
»Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry”, obecnie nalezy si¢ spodziewac o wiele wigkszej dostepnosci faczy
podstawowych utworzonych z zastosowaniem techniki przewodowej. Dotyczy to taczy zakonczonych
w szczegblnosci w budynkach lub w obrebie nieruchomos$ci wykorzystywanych w sieci radiostacji lub
sieci kamerowych.

Natomiast doprowadzenie przewodowych taczy transmisji danych do miejsc lokalizacji szafek
technicznych kamer na mostach itp. moze okazac¢ si¢ trudne lub nieekonomiczne. W takich przypadkach
konieczne bedzie utworzenie tacza radiowego na przyktad linii radiowej w pasmie nielicencjonowanym.

Bioragc pod uwage aktualng oferte operatorow publicznej radiokomunikacji mobilnej, mozliwe bedzie
tez poleganie na ustugach LTE lub (lepiej) NRL. W takim przypadku koszty inwestycyjne utworzenia
lacza zmniejsza si¢ wzgledem podanych w zestawieniu kosztow. Nalezy si¢ jednak liczy¢ z pewnymi
trwalymi lub przemijajacymi ograniczeniami jakosci i transmisji.

Lacza do kamer ze wzgledu na przeplyw duzego wolumenu danych moga w technice radiowej (ustug
ptatnych) Stanowic duze obciazenie finansowe, dlatego jest wysoce wskazane, by realizowac je na
mozliwie catym odcinku technika przewodows).

Lacza modulacyjne do stacji radiokomunikacyjnych moga by¢ realizowane technikami ptatnych ustug
radiokomunikacyjnych ze wzgledu na niewielkie strumienie danych, jednakze w sytuacji zaniku sieci
publicznej stacje radiokomunikacyjne beda pozbawione potaczenia z Centrum RIS i nie beda stuzyly
komunikacji do czasu przywrocenia tacza.

Jak wskazano na powyzszym schemacie, tacza od poszczegélnych stacji czujnikowych oraz
radiokomunikacyjnych nalezy doprowadzi¢ do wezta zbiorczego i dopiero od niego doprowadzi¢ do
Centrum RIS w Szczecinie dwiema trasami (dwie techniki, dwoch ustugodawcow itp.). Analogiczne
rozwigzanie zastosowano na odcinku RIS wdrozonym dla dolnej Odry (we¢zet Kostrzyn n.O.).

Na schemacie przedstawiono jako ide¢ utworzenie jednego takiego wezta. W rzeczywistosci liczba ich
moze by¢ wigksza niz jeden, przy czym od kazdego hipotetycznego kolejnego wezta nalezy utworzy¢
podwojne tacza zbiorcze do Centrum RIS. Sam fakt multiplikowania weztéw zbiorczych oraz ich
lokalizacja musi by¢ przedmiotem projektu technicznego RIS i opiera¢ si¢ na wielu uwarunkowaniach:
mozliwosci budowy taczy do konkretnych lokalizacji stacji czujnikowych, technikami utworzenia tych
laczy (tzn. ich niezawodno$cig), konieczno$cia budowy struktury tancuchowej (zwickszajacej
zawodno$¢ lacza), dostepnoscig oferty przedsigbiorcy telekomunikacyjnego i jego taryfa oraz innymi
cechami.

! New Radio — okre$lenie dotyczace piatej generacji publicznej radiokomunikacji mobilnej (LTE — Long

Term Evolution dotyczy czwartej generacji).
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6.3.3. Przydatnos¢ istniejgcej infrastruktury RIS dla rozszerzonego zakresu

terytorialnego

System RIS dla nowej czesci zostanie funkcjonalnie dowiazany do istniejacego RIS na odcinku Dolnej
Odry, ktéry bedzie w catosci wykorzystywany razem z nowym Systemem.

Nie wystapi powigzanie terytorialne, gdyz nowy RIS nie obejmie w tym wdrozeniu odcinka rz. Odry
miedzy m. Scinawa a m. Stubice.

6.3.3.1. Architektura systemu

Istniejgca architektura na wdrozeniu dla dolnej Odry moze by¢ utrzymana, a na nowym wdrozeniu na
odcinku Kedzierzyn-Kozle — Scinawa takze powtorzona co do zasady.

6.3.3.2. Urzadzenia

Obecnie w systemie RIS Dolnej Odry (w tym na dolnej Warcie) pracuje:

7 radiostacji VHF dla transmisji glosu i AIS,

1 radiostacja VHF tylko dla AlS,

7 punktow kamerowych z pojedyncza kamera stacjonarna,
20 punktow kamerowych z podwojng kamerg stacjonarna,
5 punktow kamerowych z pojedyncza kamera obrotows.

Laczna liczba kamer na tym odcinku wynosi 52.

Tabela 6.11. Liczba kamer stacjonarnych i obrotowych w systemie RIS Dolnej Odry.

Wyszczegdlnienie Liczba punktéw quizlrlT?el:c\Iiba
kamerowych punktach

liczba punktéw z 1 kamera stacjonarng 7 7
liczba punktéw z 1 kamera obrotowa 5 5
liczba punktéw z 2 kamerami stacjonarnymi 20 40
Lgcznie /punktow/Kamer: 32 52
a) stacjonarnych: 47
b) obrotowych: 5
Suma liczby kamer ogélem 52

Zrodto: Opracowanie wiasne

Istniejace elementy nie wymagaja modyfikacji ze wzgledu na sam fakt dolaczenia do systemu RIS
nowych odcinkéw drogi wodnej. Natomiast wymiana istniejacych elementow infrastruktury petnego
wdrozenia RIS moze by¢ wymagana z nast¢pujacych powodow:

dostepnosci urzadzen (gtdownie kamer) o lepszych parametrach technicznych (rozdzielczo$é
pionowa i pozioma, maskowanie obszarow, nadazanie za zmiennoscig o$wietlenia sceny i
zapobieganie przeswietleniom, stabilizacja obrazu w punktach kamerowych dalekiej obserwacji
lub w silnym oddzialywaniu wiatru, wyzszy stopien kompresji strumienia danych i inne) —
dotyczy roéwniez wyzszej klasy czujnikow hydrologicznych  (wodowskazow) i
meteorologicznych,

dazeniem do zréwnania cech funkcjonalnych dla urzadzen odcinka dolnej Odry i nowych
odcinkow RIS,

narazeniem instalacji antenowych stacji radiokomunikacyjnych RIS na niekorzystne warunki
atmosferyczne i spowodowanym nimi uszkodzeniem niektorych anten (ubytki ostony, zmiana
geometrii anten); w gre moze wchodzi¢ takze miejscowe uszkodzenie przewodu
koncentrycznego (toru antenowego) przez czynniki mechaniczne w obiektach dzierzawionych
(niekontrolowane dziatania cztowieka w ,,obcym” obiekcie),
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— negatywnym wplywem warunkow atmosferycznych na szafy teletechniczne oraz elementy w
nich zainstalowane jak switch, UPS.

6.3.4. Warianty organizacyjne
Beneficjentem i Operatorem systemu RIS jest obecnie i bedzie Urzad Zeglugi Srodladowej w

Szczecinie. Nie ma innych opcji organizacyjnych, gdyz system jest uregulowany prawnie na podstawie
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $roédladowe;.
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Plan wdrozenia i funkcjonowania projektu

7. Plan wdrozenia i funkcjonowania projektu

7.1.

Harmonogram rzeczowo-finansowy i harmonogram przetargéw

Harmonogram rzeczowo -finansowy stanowi Zat. Nr 1 do niniejszego rozdziatu Studium Wykonalnosci.

Tabela 7.1 Harmonogram przetargéow dla Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”

Nr Warto$¢ Warto$¢ Roboty Rozpoczecie Rozpoczecie | Zakonczenie
Lp. | zadani Nazwa zadania/zaméwienia zamowienia VAT zamoéwienia Tryb zaméwienia budowlane procedury zp’ z ¢ ! iezent
. . | zamoéwienia | realizacji
a netto brutto /ustugi /dostawy [ przetargowej
1 1 | Opracowanie Programu Funkcjonalno- 500 000,00 | 115 000,00 615 000,00 |  Podstawowy (art ustuga 01.02.2025 | 30.04.2025 | 31.03.2026
Uzytkowego 275 i n. ustawy PZP)
Opracowanie dokumentacji Reeulamin UZS w
2 2 | przetargowej na wybér Inzyniera 40 000,00 9 200,00 49 200,00 | "8 e ustuga 15.05.2025 | 01.07.2025 | 01.12.2025
Szczecinie
Kontraktu
3| 3 |MznierKontraktudlazadania | 450400000 | 276 000,00 1476 000,00 | nieograniczony UE ustuga 12.01.2026 | 01.042026 | 28.02.2029
,,Generalny Wykonawca systemu RIS
4 Generalny Wykonawca systemu RIS 18 204 996,14 | 4 187 149,10 22 392 145,24
Zaprojektowanie, budowa i montaz
4a stacji radiokomunikacyjnych oraz 11863 532,72 | 2 728 612,52 14 592 145,24
sensorow systemu RIS
Wymiana obecnych . . robota budowlana
4 4b wrzqdzen/elementéw systemu RIS Odra 3252 032,52 747 967,48 4000 000,00 | nieograniczony UE /dostawa/ustuga 01.08.2026 31.12.2026 | 31.12.2028
Dostawa i montaz infrastruktury
4c serwerowej wraz z modernizacjq 1869918,70 | 430081,30 2 300 000,00
pomieszczenia
4d Ustlugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20| 280 487,80 1 500 000,00
5 5 | Opracowanie aplikacji mapowej 525000,00 | 120 750,00 645 750,00 | Podstawowy (@rt. | amishiga | 15.11.2028 | 01.02.2028 | 31.12.2028
275 i n. ustawy PZP)
6 | 6 |Dziatania informacyjno-promocyjne 4878049 | 1121951 60 000,00 Reg‘sﬂzacnzl;gigigs " | ustuiga/dostawa | 01.11.2025 | 31122026 | 31.12.2028
Koszty posrednie (rozliczenie projektu
7 7 |przezpersonel UZS w Szczecinie, 1261 904,76 1261 904,76 nd nd nd 01.02.2025 | 28.02.2029
doradztwo prawne) - 5% kosztow
bezposrednich
RAZEM | 21780681,39| 4 719 318,61 26 500 000,00 zt

Zrodto: Opracowanie wiasne
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7.2. Ocena dilugoterminowej trwatosci finansowo-instytucjonalnej projektu
7.2.1. Struktura zarzgdzania projektem

Za zarzadzanie Projektem pn.: ,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”
odpowiedzialna bedzie komorka organizacyjna umiejscowiona w UZS pn.: Centrum RIS, ktorej schemat
zostal zaprezentowany w Rozdziale 04 na Rysunku 4.2.

7.2.2. Sposéb funkcjonowania powstatej infrastruktury - trwatos¢ projektu

Podstawowym dokumentem obowigzujacym Beneficjentow projektow wspotfinansowanych z UE w
zakresie trwatosci jest dokument wydany przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej
Departament Koordynacji Wdrazania Funduszy UE z 2023 roku pn.: ,,Trwalos¢ w projektach
wspotfinansowanych z Funduszy UE”. Obowigzek zachowania trwatosci dotyczy, zgodnie z art. 65 ust.
1 rozporzadzenia ogdlnego!, projektéw obejmujgcych inwestycje w infrastrukture lub inwestycje
produkcyjne.

Okres trwatosci to czas, w ktorym nalezy zachowa¢ w niezmienionej formie i wymiarze efekty projektu,
ktorych osiagniecie zostato zadeklarowane we wniosku o dofinansowanie. Standardowo wynosi on 5
lat. Okres trwatosci liczony jest od daty ptatnosci koncowej dotacji.

Naruszenie zasady trwalosci nastepuje w sytuacji, gdy w okresie jej trwania wystgpi co najmniej jedna
Z przestanek:
— zaprzestano dziatalnosci produkcyjnej lub przeniesiono jg poza obszar wsparcia programu,
— nastgpita zmiana wlasnosci elementu wspotinansowanej infrastruktury, ktora daje
przedsigbiorstwu lub podmiotowi publicznemu nienalezne korzysci,
— nastgpita istotna zmiana wplywajaca na charakter projektu, jego cele lub warunki realizacji,
ktoéra moglaby doprowadzi¢ do naruszenia jego pierwotnych zatozen.

Naruszeniem zasady trwatosci jest rowniez (w przypadku inwestycji w infrastrukture lub inwestycji
produkcyjnych) przeniesienie w okresie 10 lat od daty platnosci koncowej dotacji dziatalno$ci
produkcyjnej poza obszar UE.

Naruszenie zasady trwato$ci moze oznaczaé konieczno$¢ zwrotu srodkow otrzymanych na realizacje
projektu, wraz z odsetkami liczonymi jak dla zaleglosci podatkowych, proporcjonalnie do okresu
niezachowania obowigzku trwatosci.

Po zakonczeniu projektu Beneficjent zobowiazany jest do przechowywania pelnej dokumentacji przez
okres wskazany w umowie o dofinansowanie. Miejscem archiwizacji powinna by¢ siedziba podmiotu,
ktory realizowat projekt. W okresie tym Beneficjent ma obowiazek udostepni¢ wglad w dokumentacje
przedstawicielom instytucji, ktora udzielita wsparcia, Instytucji Zarzadzajacej programem, z ktorego
ono pochodzito, a takze przedstawicielom Unii Europejskiej — jezeli zajdzie taka potrzeba.

Kontrola towarzyszy realizacji kazdego projektu, ktéremu udzielone zostato wsparcie z funduszy
unijnych. Jest obowigzkowym elementem w trakcie jego trwania lub po jego zakonczeniu, poprzedzajac
ostateczne rozliczenie. Moze tez nastapi¢ w trakcie okresu trwatosci. W kontroli trwatosci —

1 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczgce
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych
funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia
Finansowego na rzecz Zarzqdzania Granicami i Polityki Wizowej (Dz. Urz. UE L 231 z 30.06.2021, str. 159, z pézn. zm.)
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prowadzonej po zakonczeniu realizacji projektu — przede wszystkim sprawdzeniu podlega, czy nie
zaszty w projekcie niedozwolone modyfikacje. Moze by¢ rowniez rozszerzona o kontrole innych
elementow np. osiggniecia i utrzymania wskaznikow.

Zaprzestanie dziatalnosci produkcyjnej

W kontekscie zachowania trwatosci projektu zaprzestanie dziatalnosci produkcyjnej odnosi si¢ do
trwatego przerwania dziatan bezposrednio zwigzanych z realizowanym projektem, z wyjatkiem sytuacji,
w ktorej zaprzestano dziatalno$ci spowodowanej upadtosciag Beneficjenta.

Zmiana charakteru wtasnos$ci

Zmiana charakteru wtasnos$ci oznacza prawne przeniesienie prawa wtasnosci lub prawa uzytkowania
wieczystego na inny podmiot na mocy umowy sprzedazy, darowizny, przekazania lub innej umowy,
Z wylaczeniem: 1) uméw o charakterze ograniczonego prawa rzeczowego (uzytkowanie, stuzebnose,
zastaw, hipoteka) lub ii) ustanowienia prawa o charakterze wzglednym (najem, dzierzawa, zastaw,
uzyczenie). Bezplatne przeniesienie przez gmine wlasnosci infrastruktury na wtasng spotke nie bedzie
stanowi¢ naruszenia trwatosci projektu.

Nienalezne (nieuzasadnione) korzysci

Korzy$¢ oznacza przysporzenie majatkowe, w tym uzyskanie przychodu, zwolnienie z dlugu lub
unikni¢cie straty, albo uzyskanie pozycji ekonomicznie lepszej niz mozliwa do uzyskania przez inne
podmioty na tych samych warunkach. Korzy$¢ nieuzasadniona to taka korzys¢, ktéra jest nie do
pogodzenia z celami pomocy realizowanej przez zaangazowanie Funduszy oraz celami dofinansowania
danego dziatania.

Warunki realizacji projektu

Warunki realizacji projektu to okoliczno$ci, w ktorych dany projekt jest realizowany, a takze to jakimi
umiejetnosciami i cechami dysponuje prowadzacy go podmiot. Warunki to wszystkie elementy, ktore
nie wynikaja bezposrednio z wktadu finansowego, ale wywieraja wplyw na realizacje programu
(np. zmiana Beneficjenta).

Realizacja Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” nie naruszy zasad
okreslonych dla Beneficjentow Funduszu Spojnosci w art. 65 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021r, zgodnie z zapisami w Tabeli 7.2.

Tabela 7.2. Trwalos¢ Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”

Elementy trwalo$ci projektu Uzasadnienie

nie istnieje ryzyko zaprzestania dziatalnosci przez Operatora
(Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie), ktory w przypadku
ewentualnych problemoéw finansowych jest dotowany przez
Skarb Panstwa

nie ma opcji zmiany wlasnosci infrastruktury zrealizowanej w
ramach Projektu, wlascicielem bedzie Skarb Panstwa

Zaprzestanie dziatalno$ci produkcyjnej

Zmiana charakteru wlasnosci

Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie. jako Operator bedzie
[Nienalezne (nieuzasadnione) korzysci uzytkowat majatek w ramach swoich statutowych zadan, nie
bedzie miat z tego powodu nieuzasadnionych korzysci

\Warunki realizacji projektu Warunki realizacji projektu w okresie trwalosci si¢ nie zmienia
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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7.3. Promocjaiinformacja

Zgodnie z Wytycznymi pn.: ,,Podrecznik wnioskodawcy i beneficjenta Funduszy Europejskich na lata
2021-2027 w zakresie informacji i promocji” z maja 2023r. beneficjent jest zobowigzany:

1) ZamieS$ci¢ znaki: Funduszy Europejskich, barw RP i Unii Europejskiej (a w przypadku
programéw regionalnych réwniez herb wojewodztwa lub jego oficjalne logo promocyjne) na:

a) wszystkich dzialaniach informacyjnych i promocyjnych dotyczacych projektu, takich jak np. e-
publikacje, ulotki, broszury, publikacje, notatki prasowe, strony internetowe, newslettery,
mailing, materialy filmowe, materiaty promocyjne, konferencje, spotkania,

b) dokumentach zwigzanych z realizacja projektu, ktore podajesz do wiadomosci publicznej, np.
dokumentacji przetargowej, ogloszeniach, analizach, raportach, wzorach umoéw, wzorach
wnioskow,

c) dokumentach i materiatach dla os6b i podmiotow uczestniczacych w projekcie, np.
zaswiadczeniach, certyfikatach, zaproszeniach, materiatach informacyjnych, programach
szkolen i warsztatow, listach obecnosci, prezentacjach multimedialnych, umowach oraz
kierowanej do nich korespondenciji,

d) produktach, sprzgcie, pojazdach, aparaturze itp., powstatych lub zakupionych w projekcie,
poprzez umieszczenie na nich trwatych naklejek;

2) Oznaczy¢ miejsce realizacji projektu przez umieszczenie tablicy informacyjnej lub plakatu —
w zaleznosci od catkowitego kosztu4 projektu;

3) Umiesci¢ opis projektu/ wdrazanego instrumentu na oficjalnej stronie internetowej;

4) UmieSci¢ opis projektu/ wdrazanego instrumentu w mediach spotecznosciowych;

5) Jezeli projekt ma znaczenie strategiczne lub jego catkowity koszt przekracza 10 min euro,

nalezy zorganizowa¢ wydarzenie lub dzialanie informacyjno-promocyjne (np. konferencj¢ prasowa,
wydarzenie promujace projekt, udziat w targach branzowych) w waznym momencie realizacji projektu,
np. na otwarcie projektu, zakonczenie projektu lub jego waznego etapu np. rozpoczgcie inwestycji,
oddanie inwestycji do uzytkowania itp.;

6) Jezeli catkowity koszt projektu przekracza 5 min euro (z wylaczeniem beneficjentow, ktorzy
realizuja wyltacznie projekty pomocy technicznej), nalezy poinformowa¢ instytucje, ktora przyznata
dofinansowanie o waznych etapach w projekcie i planowanych wydarzeniach informacyjnych i
promocyjnych zwigzanych z realizacjg projektu;

7) Dokumentowa¢ dzialania informacyjne i promocyjne prowadzone w projekcie, aby mie¢
dowod, ze obowiazki w tym zakresie zostaly wypetnione.

Tabela 7.3. Planowane wydatki Beneficjenta na dzialania informacyjne i promocyjne w latach 2025-2029.

Rodzaj dzialania Wﬁi(::’éliik [Plf_z;\lklr?;[ilo]
Tablice informacyjno-pamiatkowe (projekt i montaz) 2 8 780,49
Strona projektu (projekt i realizacja) 1 0,002
Konferencja (wydarzenie) 1 40 000,00
Razem: 48 780,49

Zrodto: Opracowanie wilasne

2 informacje o Projekcie bedg ujete na obecnie funkcjonujqcej stronie: https://www.szczecin.uzs.gov.pl/ris-odra/projekty/
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Zal. nr 1 do Rozdzialu 7 - Harmonogram Rzeczowo-Finansowy Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”

Lp. zadania netto vat brutto 2025 2026 2027 2028 2029 wydatkl dofinansowanie | wklad wlasny
kwalifikowane
1 | Opracowanie Programu 500 000,00| 115 000,00 615000,00| 307500,00| 307 500,00 0,00 0,00 0,00 497 700, 48 423 045,41 191 954,59
Funkcjonalno-Uzytkowego
Opracowanie dokumentacji
2 | przetargowej na wybor Inzyniera 40 000,00 9 200,00 49 200,00 49 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 39 716,04 33 843,63 15 356,37
Kontraktu
Inzynier Kontraktu dla zadania
3 | ,,Generalny Wykonawca systemu 1 200 000,00 276 000,00 1476 000,00 0,00 369 000,00 369 000,00 369 000,00 369 000,00 1194 481,16 1015 308,99 460 691,01
RIS”
4 ng‘era'”y Wykonawea systemu | g 504 996 13| 4187 149,11| 22 392 145,24 0,00| 746404841 | 746404841 | 746404841 000 1812127075 15403080,14| 6989 055,10
Zaprojektowanie, budowa i montaz
4a | stacji radiokomunikacyjnych oraz 11 863 532,72 | 2728612,52| 14592 145,24 0,00| 486404841 4 864 048,41 4 864 048,41 0,00 11 808 971,94 10 037 626,15 4554 519,09
sensorow systemu RIS
Wymiana obecnych
4b | urzadzef/elementéw systemu RIS 3252 032,52 747 967,48 4 000 000,00 0,00| 1333333,33 1333 333,33 1333333,33 0,00 3237 076,32 2 751514,87 1248 485,13
Odra
Dostawa i montaz infrastruktury
4c | serwerowej wraz z modernizacja 1869 918,70 430 081,30 2 300 000,00 0,00 766 666,67 766 666,67 766 666,67 0,00 1861 318,88 1582 121,05 717 878,95
pomieszczenia
4d | Ushugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20 280 487,80 1 500 000,00 0,00 500 000,00 500 000,00 500 000,00 0,00 1213 903,62 1031 818,08 468 181,92
5 | Opracowanie aplikacji mapowej 525 000,00 120 750,00 645 750,00 0,00 0,00 0,00 645 750,00 0,00 522 586,14 444 197,68 201 552,32
6 | Dziatania informacyjno-promocyjne 48 780,49 11 219,51 60 000,00 0,00 20 000,00 20 000,00 20 000,00 0,00 48 556,14 41 272,72 18 727,28
Koszty posrednie (rozliczgnje
7 | projektu przez personel UZS w 1261 904,76 nd 1261904,76| 252380,95| 252 380,95 252 380,95 252380,95| 252 380,95 1021 220,50 868 037,43 393 867,33
Szczecinie, doradztwo prawne) - 5%
kosztow bezposrednich
RAZEM | 21780681,38| 4719 318,62 | 26500 000,00 609 080,95 8412 929,37 8 105 429,37 8 751 179,37 621 380,95 21 445 930,59 18 228 786,00 8271 214,00
Zrédlo: Opracowanie wilasne
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8. Analiza finansowa

8.1. Zatozenia i metodyka

Analiza finansowa zostata przeprowadzona w odniesieniu do Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie
(UZS), funkcjonujacego w obszarze gospodarki wodnej, w tym w zakresie ochrony intereséw Skarbu
Panstwa. Urzad Zeglugi Srodladowej, jako jednostka podlegla Ministerstwu Infrastruktury realizuje
Projekt pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” i jest jednocze$nie
Beneficjentem srodkow pochodzacych z dotacji udzielanej w ramach Dziatania FENX.04.04 RIS na
srodlagdowych drogach wodnych.

Projekt polega na realizacji zadan publicznych wynikajacych z przepiséw odrgbnych lub majacych
strategiczne znaczenie dla spofeczno - gospodarczego rozwoju kraju. Przedmiotowa inwestycja zostata
wskazana w Krajowym Planie Zeglugowym do roku 2030.

Glowny nacisk analizy finansowej, zostal potozony na zbadanie sytuacji ekonomicznej, zardowno
w okresie realizacji inwestycji, jak i po oddaniu do eksploatacji nowych i zmodernizowanych obiektow.
Podejscie takie ma swoje odzwierciedlenie w prezentacji wynikow analizy finansowej. Oszacowane
zostaty dane kosztowe, przychodowe oraz dokumenty finansowe (bilans, rachunek zyskéw i strat,
przeptywy pieni¢zne).

W prezentowanej analizie finansowej zdefiniowany zostat 15-letni okres odniesienia
dla programu inwestycyjnego zaplanowanego do realizacji przez Beneficjenta w latach 2025-2029. Tak
przyjety przedziat czasowy jest typowy dla przedsiewzie¢ z sektora sieci szerokopasmowych. Podejscie
to bazuje na okresie zycia technologicznego systemow i urzadzen, a takze uwzglednia trwato$é popytu
na funkcjonowanie oraz rozwoj $rodladowych drog wodnych w zakresie zeglugi $rodladowej, ruchu
wodnego, infrastruktury transportu, budowy, przebudowy oraz modernizacji $rodladowych drog
wodnych, ujetych w systemie miedzynarodowych drég wodnych w zakresie zadan nalezacych do dziatu
Zeglugi Srédladowe;.

Analiza finansowa zostata przeprowadzona w oparciu o:

— Sprawozdania finansowe jednostki — rachunek zyskow i strat oraz bilans za okres 2021-2023 r.;

— Plan finansowy na 2024 rok w zakresie wydatkow budzetu panstwa w uktadzie klasyfikacji
zadaniowej;

— Plan wydatkow Projektu;

— Plan kosztéw eksploatacyjnych jednostki;

— Prognoze przychodéw z tytutu wpltywow budzetowych;

— Wskazanie zrodet finansowania inwestycji;

— Szacunek wielkos$ci kapitatu obrotowego;

— Kalkulacje przeptywéw zasobow finansowych jednostki.

W celu osiggnigcia spdjnosci obliczen oraz zgodnosci z:
—  Whytycznymi dotyczgcymi zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych,
w tym hybrydowych na lata 2021-2027 oraz
— Analizg Ekonomiczng — Vademecum 2021 — 2027, Wydanie Komisji Europejskiej,
przyjeto nizej wymienione zalozenia:
— Analiz¢ wykonano w cenach statych, uwzgledniajac wysoko$¢ prognozowanego wzrostu realnego
wynagrodzen;
— Rokiem bazowym analizy jest rok 2026, tj. rok ponoszenia pierwszych wydatkéw na budowe RIS;
— Przyjeto stawke podatku dochodowego od 0s6b prawnych w wysokosci 19% we wszystkich latach
analizy;
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— Zalozono, ze inwestycje w czesci, ktora nie zostanie obj¢ta dotacja, bede realizowane ze $rodkow
budzetu panstwa;

— Szacowanie przeplywow dokonane zostato w ujeciu rocznym;

— Naktady odtworzeniowe — obliczone na podstawie przyjetych okreséw amortyzacji $rodkow
trwatych powstatych w ramach Projektu;

— W analizie efektywnos$ci finansowej warto$¢ rezydualna zostata obliczona jako warto$¢ netto
srodkow trwatych wytworzonych w ramach Projektu (inwestycje oraz odtworzenia) w ostatnim roku
analizy, tj. w roku 2040.

— W analizie efektywnosci finansowej zastosowano 4,0% realng stop¢ dyskonta.

8.2. Plan finansowania Projektu

Dobor zrodet finansowania oraz kwota dofinansowania dla Projektu zostata zdeterminowana kryteriami
wynikajacymi z Wytycznych dotyczgeych zagadnienn zwigzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym hybrydowych na lata 2021-2027, zapisami Regulaminu wyboru projektow oraz
wytycznymi, w zakresie wprowadzenia elastycznego mechanizmu wyliczenia warto$ci dofinansowania
w odniesieniu do wydatkéw kwalifikowanych.

Inwestycja realizowana jest zgodnie z wymogami dyrektywy 2005/44/WE (Dyrektywa 2005/44/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na srodlgdowych drogach wodnych we Wspélnocie).

Podkresli¢ nalezy, ze Panstwowa jednostka budzetowa UZS pokrywa swoje wydatki biezace i wydatki
inwestycyjne z budzetu panstwa, a dochody wygenerowane przez siebie odprowadza na rachunek
dochoddéw budzetu panstwa.

Na podstawie analiz, prezentowanych we wczesniejszych rozdziatach studium przyjeto, iz budzet
inwestycyjny Projektu opiewa na 26,5 min pIn. Wartos¢ wydatkéw kwalifikowanych dla Projektu
wynosi 21,44 min pln.

Wsparcie UE ze $rodkéw pochodzacych z EFRR/FS wyniesie 85% wydatkow kwalifikowanych
Projektu, tj. 18,22 min pln. Wkiad krajowy w wysokosci 8,27 miIn pln zostanie zabezpieczony ze
srodkow rezerwy celowej budzetu panstwa. Z uwagi na to, iz UZS w Szczecinie nie moze zaciggac
zobowigzan przekraczajacych zagwarantowany budzet jednostki, nie ma ryzyka powstania deficytu.
Zatem ocena mozliwos$ci finansowych inwestora jest wysoka.

Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie nie jest ptatnikiem podatku VAT, w zwiazku tym, podatek
od towardw i ushug zostat umieszczony w kosztach kwalifikowanych przedsiewzigcia.

Profil finansowania spetnia wymogi stawiane przez Komisje Europejska w zakresie projektow
dofinansowywanych ze srodkdéw unijnych, w tym przede wszystkim kryterium wspélfinansowania -
wszystkie projekty dofinansowywane przez UE muszg wnie$¢ wktad ze srodkow wiasnych.

Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na wprowadzenie zasady elastycznego mechanizmu finansowania,
Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie w ramach sktadanego wniosku o dofinansowanie bedzie
aplikowat o zwigkszenie kwoty dofinasowania w odniesieniu do catkowitej wartosci brutto Projektu i
przyporzadkowanie tejze kwoty do kategorii wydatkoéw kwalifikowanych.

Na obecnym etapie realizacji Projektu nie przewiduje si¢ zaangazowania innego podmiotu przy
realizacji Projektu, i tym samym nie ustanawia si¢ innego podmiotu upowaznionego do ponoszenia
wydatkow kwalifikowanych.
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Tabela 8.1. Finansowanie kosztéw calkowitych objetych wnioskiem 0 dofinansowanie w ramach FEnIKS w podziale na zZrédla finansowania [w PLN]

Razem 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Calkowita warto$¢ Projektu 26 500 000,0 0,0 609 081,0 8412 929,4 8 105 429,4 8751179,4 621 381,0
Wydatki kwalifikowane 21 445 630,6 0,0 492 910,4 6 808 323,6 6 559 473,4 7082 058,9 502 864,4
Dofinansowanie wydatkéw
kwalifikowanych z EFRR /FS -85 | 18228 786,0 0,0 418 973,8 5787 075,1 5575552,4 6 019 750,0 427 434,7
%
Krajowe $rodki publiczne 82712140 0,0 190 107,1 2 625 854,3 2529 877,0 2731429,3 193 946,2

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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8.3. Prognoza przychodéw beneficjenta i Projektu

Beneficjent prowadzac ksiggowo$é na podstawie m.in. ustawy o finansach publicznych oraz ustawy
o rachunkowosci, nie wykazuje w zestawieniu finanséw jednostki pozycji przychodéw, jedynie dochody
nie bedace wlasnoscig jednostki a wlasno$cig Ministra Finansow.

W zakresie wptywow wynikajacych z funkcjonowania systemu RIS mozliwym do uzyskania sg
jedynie niewielkie kwoty z tytulu wydawania tzw. dokumentu zgodnosci. Wysokos$¢ optat zostata
ustalona w zalgczniku do ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. (Dz.U. z 2024 r. poz. 395).

Zaktada si¢, iz w ciggu najblizszych kilku lat wickszo$¢ podmiotow korzystaé  bedzie
z oprogramowania posiadajacego juz dokument zgodnosci wydany przez wlasciwe organy panstw

cztonkowskich Unii Europejskiej i w zwigzku tym oplaty, za wydanie dokumentu nie bedg pobierane®

Na potrzeby analizy przyjeto zatem, iz UZS w Szczecinie nie uzyskuje przychodéw.

! podstawa prawna Uzasadnienie Projektu ustawy o zmianie ustawy o Zegludze S$rédlgdowej Oraz ustawy ozmianie ustawy o
zegludze Srédlgdowej z dnia 10 czerwca 2011 r. Dz. U. Nr 168, poz. 1003
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8.4.

Prognoza kosztéw Projektu

Na podstawie danych prezentowanych w rozdziale 7, ponizej zestawione zostaly wydatki zwiazane
z funkcjonowaniem UZS w Szczecinie. W niniejszym Studium Wykonalnosci prognoze kosztow

eksploatacyjnych przygotowano w oparciu o:

— wykonanie budzetu za 2023 r.,
— sprawozdania finansowe za lata 2021-2023,
— plan wydatkow jednostki ustalony na 2024 r.,
— pochodne wynagrodzen, ktore zostaty oszacowane wedtug zasad obowigzujacych w 2023 r.,
przy uwzglednieniu wzrostu zatrudnienia dla Centrum RIS;
— informacje dodatkowe dotyczace ponoszonych kosztow, przekazane przez UZS w Szczecinie.

8.4.1. Koszty eksploatacyjne

Koszty eksploatacyjnych zwiazane z funkcjonowaniem i realizacja zadan przez UZS w Szczecinie, bez
Projektu w uktadzie klasyfikacji zadaniowej, zostaty ujete w ponizszym zestawieniu.

Tabela 8.2. Zestawienie Kosztow eksploatacyjnych bez Projektu (PLN)

paragraf _ 2023 _ 2024 - plan
UZS RIS Razem UZS RIS Razem
3020 20 555 9444 30 000 20 555 9444 30 000
4000-4002 860 423 395 32 1255 753 1131879 520 052 1651931
4010 226 198 0 226 198 302 000 0 302 000
4020 1445090 585 847 2 030 938 1836 981 844 018 2 681 000
4040 111919 45 372 157 292 131 555 60 444 192 000
4110 319 806 129 651 449 457 444 000 204 000 648 000
4120 38 952 15791 54 743 6372 29 277 93 000
4110 319 806 129 651 449 457 444 000 204 000 648 000
4120 38 952 15791 54 743 63 722 29 277 93 000
4170 456 807 185 192 642 000 439 888 202 111 642 000
4210 114 300 - 114 300 - - -
4260 682 795 292 626 975 422 835 438 491 434 1326 873
4270 770 856 330 367 1101 224 102 777 47 222 150 000
4350 - - - - 122 620 122 620
4360 - - - 9504 475 14 256
4400 102 000 - 102 000 509 524 37 793 547 318
4090 135 824 111 388 247 212 140 462 64 537 205 000,
4410 87 163 40 048 127 212 58 240 26 759 85 000
4420 82 222 37777 120 000 82 222 3777 120 000
4430 72 436 - 72 436 137 03 62 962 200 000
4440 536 827 177 040 713 867 57 555 26 444 84 000
4480 10 000 - 10 000 6 851 3148 10 000
4500 - 305 305 685 314 1000
4550 32 000 57 000 89 000 54 814 25185 80 000
4700 11 000 - 11 000 13703 6 296 20 000
4710 45 000 16 000 61 000 27 407 12 592 40 000
6059 29 462 13 537 43 000 29 462 13 537 43 000
RAZEM 5978 819 2 258 332 8 387 151 6 295 809 2788190 9084 000
osobowe 2678795 953 704 2918630 2778 259 1137741 3916 000
pozaosobowe | 3 300 025 1304 629 5468 521 3517 550 1650 450 5168 000

Zrodlo: opracowanie wilasne
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8.4.2. Koszty eksploatacyjne Projektu

W zwigzku z planowanym zakonczeniem realizacji Projektu w 2029 r., oraz w odniesieniu
do dotychczas ponoszonych kosztow przez UZS w Szczecinie, dokonano szacunku kosztow,
ktore beda zwigzane z funkcjonowaniem Projektu.

Przede wszystkim oszacowano koszty funkcjonowania Centrum RIS w zakresie eksploatacji srodkow
trwatych, tj. uzytkowania masztow radiowych, infrastruktury informatyczno - radiowej oraz utrzymania
serwerowni wraz z urzadzeniami towarzyszacymi. Koszty eksploatacji to przede wszystkim: zakup
materialow i energii, ushugi obce, podatki i optaty oraz pozostale koszty rodzajowe.

Dodatkowo, na podstawie $rednich biezacych kosztow ponoszonych w 2024 r. przez RIS w obszarze
najmu oraz ubezpieczen, Wyceniono przyszie Koszty zwigzane z ubezpieczeniem mienia oraz dzierzawa
nieruchomosci, na ktérych posadowione zostana maszty i urzadzenia radiowe zwigzane realizacja
Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

W porownywalnym zakresie przeprowadzono kalkulacje kosztoéw dla modernizowanego budynku
serwerowni, ktory przeznaczony bedzie do obstugi i zabezpieczenia danych w zakresie funkcjonowania
systemu RIS. Podsumowanie kosztow eksploatacyjnych po wdrozeniu kolejnego etapu systemu RIS na
Odrzanskiej Drodze Wodnej obrazuje ponizsze zestawienie.

Tabela 8.3. Zestawienie kosztow eksploatacyjnych Projektu (PLN)

paragraf wieze i serwerownie RIS pl’aclté):lénicy urzzlgllzsenia razem
3020 - 52 000,00 - 52 000,00
4010 - - - -
4020 - 2 400 000,00 - 2 400 000,00
4040 - 204 000,00 - 204 000,00
4110 - 413 280,00 - 413 280,00
4120 - 58 800,00 - 58 800,00
4210 50 000,00 100 000,00 450 000,00 600 000,00
4260 115 632,00 - 21 006,48 136 638,48
4270 - - 78 000,00 78 000,00
4280 - 4 000,00 - 4 000,00
4350 - - 150 000,00 166 800,00
4360 - 16 800,00 - 16 800,00
4400 19 200,00 - 76 800,00 96 000,00
4410 - 20 000,00 - 20 000,00
4420 - 30 000,00 - 30 000,00
4430 4 300,00 - 17 200,00 21 500,00
4440 - - - -
4480 2 000,00 - 8 000,00 10 000,00
4550 - 40 000,00 - 40 000,00
razem 191 132,00 3338 880,00 801 006,48 4331 018,50
osobowe - 3076 080,00 - 3076 080,00
pozaosobowe 191 132,00 262 800,00 801 006,48 1254 938,48

Zrodto: opracowanie wlasne
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Prognoza struktury kosztow eksploatacyjnych dla Beneficjenta zostata przedstawiona w ponizszej
tabeli. Zaprezentowane dane kosztowe pozwalaja na poréwnanie udzialu poszczegodlnych pozycji
kosztowych w roku rozpoczgcia analizy oraz w roku po realizacji Projektu. Dodatkowo koszty
przedstawiono w formie wykresu.

Tabela 8.4. Zmiany w glownych kosztach eksploatacyjnych w zwiazku z realizacja Projektu (PLN)

Nazwa _2024-2028 2029

uzZ$ RIS uzZ$ RIS
Koszty materialéw i energii 835 438,58 491 434,46 835 438,58 736 638,48
Uslugi obce 1624 232,53 470851,80 | 162423253 773 105,76
Pozostale koszty (w tym podatki) 157 879,00 636 128,30 157 879,00 687 628,30

Zrodlo: Opracowanie wlasne
Koszty materiatow i energii

Analizujac poziom kosztow zwigzanych ze zuzyciem materiatbw 1 energii nalezy nadmienic,
iz po realizacji Projektu stanowig one ok. 10% ogolnych kosztéw eksploatacyjnych.

Projekcja kosztéw materialow i energii skalkulowana zostata w oparciu o dotychczas ponoszone koszty
zgodnie z istniejagcymi umowami na dostawe energii elektrycznej. W odniesieniu do Projektu ujeto
rowniez zmiany w kosztach wynikajace z remontu i modernizacji obecnych elementéw infrastruktury,
realizowanych w pierwszym etapie RIS.

Ustugi obce

Koszty zwiazane z zakupem ustug obcych stanowig w 2029 roku niemalze 18% ogdtu kosztow
eksploatacyjnych UZS w Szczecinie.

Na wysokos¢ kosztéw ushug obcych sktadaja sie m.in. uslugi: remontowe, transportowe, tacznosci,
informatyczne, prawne. W ostatnich latach odnotowuje si¢ wzrost udzialu ustug obcych
w kosztach dziatalnosci operacyjnej. Sytuacja ta spowodowana jest czynnikiem inflacyjnym, wzrostem
poziomu wynagrodzen. Jednostka nie wyklucza powierzenia czg¢sci ustug podmiotom zewngtrznym

Pozostate koszty (w tym podatki)

W pozycja pozostatych kosztéw rodzajowych obejmuje pozostate elementy kosztow, ktore nie zostaty
przypisywane do szczegdétowo wyodrebnionych kosztéw rodzajowych.

Dlatego tez pozostate koszty obejmuja zazwyczaj wydatki zwigzane z: delegacjami krajowymi i
zagranicznymi, reprezentacjg, promocja.

Kalkulacja kosztow podatkéw dotyczy podatku od nieruchomosci, ktory zostal skalkulowany w
odniesieniu do majatku obecnego i nowotworzonego.

Amortyzacja

W analizie UZS wyrézni¢ mozna 2 zrodta amortyzacii:

Amortyzacja majatku, ktory zostanie wybudowany w ramach inwestycji wspotfinansowanych z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i bedacych przedmiotem niniejszego opracowania.
Amortyzacja obiektow inzynierii ladowej i wodnej (masztéw, anten) rozpocznie si¢ w nastgpnym
miesigcu, po miesigcu oddania ich do eksploatacji.

Dodatkowo amortyzacji podlegaja urzadzenia dedykowanej projektowi serwerowni oraz infrastruktura
towarzyszaca.
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Dla powyzszych przyjeto nastepujace stawki amortyzacji technicznej (odzwierciedlajacej faktyczny
okres uzytkowania majatku):

Tabela 8.5. Wykaz stawek amortyzacyjnych dla zadan inwestycyjnych wspélfinansowanych w ramach
Projektu oraz inwestycji odtworzeniowych

Zadania inwestycyjne wspélfinansowane z Funduszu Spéjnosci. Srednie stavyki
amortyzacyjne

Infrastruktura

Budynki, lokale i obiekty inzynierii ladowej i wodnej 4,50%

Urzgdzenia techniczne i maszyny 10,00%

Zrodlo: opracowanie wilasne

Powyzsze stawki zastosowano rowniez w przypadku amortyzacji srodkow powstatych w wyniku
inwestycji odtworzeniowych majatku powstatego w wyniku realizacji przedmiotowego Projektu.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, iz koszty amortyzacji w latach ubieglych ksztattowaly si¢ na
poziomie okoto 26% i po realizacji Projektu powinny ksztaltowac si¢ na podobnym poziomie.

Plan inwestycji odtworzeniowych obejmuje naktady na $rodki trwale, niezbedne do utrzymania
do konca okresu analizy standardéow uslug na poziomie, jaki bedzie zapewniony w momencie i w
wyniku zakonczenia przedsiewzigcia. Projekcja inwestycji odtworzeniowych wynika z analizy struktury
srodkow trwatych, planowanego zuzycia tego majatku zgodnie z sektorowymi wytycznymi.

8.4.3. Koszty osobowe Projektu

Zakonczenie realizacji Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”
wymaga odpowiedniego zwickszenia zasobow kadrowych, ktore zapewnia obsluge i prawidiowe
utrzymanie systemu na wlasciwym poziomie operacyjnym. Planuje si¢ wzrost zatrudnienia po pelnym
wdrozeniu systemu RIS o 20 etatow, co stanowi wzrost o ponad 200% w stosunku do obecnego stanu,
ktory wynosi 8,5 etatu. Zwigkszenie zatrudnienia jest zatem zasadne, aby sprosta¢ nowym wymaganiom
operacyjnym, wynikajagcym z obstugi zaawansowanego systemu informacji rzecznej (RIS). Wigze si¢
to koniecznoscig zwigkszenia puli etatow dla wysoko wykwalifikowanych pracownikow technicznych,
administracyjnych oraz biegtych w zarzadzaniu bazami danych i systemami informatycznymi,
co zapewni ciggtos$¢ dziatania systemu informacyjnego.

Koszty wynagrodzen oraz ich pochodnych sg znaczacym sktadnikiem ogoétu kosztow eksploatacyjnych
jednostki. Koszty wynagrodzen zostaly przyjete w oparciu o warto$ci prognozy zamknigcia roku 2023
oraz dane finansowe skalkulowane przy wzroscie etatbw w odniesieniu do funkcjonowania Centrum
RIS. Koszty osobowe po realizacji Projektu stanowia duzg wage w zakresie kosztow eksploatacyjnych.
W biezagcym okresie warto$¢ wynagrodzen ksztaltuje sie na poziomie 52% kosztow rodzajowych i
utrzymana zostanie w kolejnych latach trwania Projektu.

W zakresie prognozy kosztéw osobowych uwzgledniono wzrost ptac, w oparciu o minimalne krajowe
wynagrodzenia brutto, ktore dla porownania w 2023 r. wyniosto 3 490 pln brutto a w 2024 r. - 4 242 pin
brutto. Prognozowana warto$¢ w 2025 roku ma wynies¢ okoto 4 666 pln brutto. Zgodnie z powyzszym,
biorac pod uwage wzrost minimalnego wynagrodzenia brutto, w przypadku zwigkszenia zatrudnienia w
RIS po zakonczeniu realizacji Projektu w 2029 r., przyjeto wynagrodzenie na poziomie minimalnym
10 000 pin brutto miesigcznie.

Przewiduje si¢ iz taczne zatrudnienie UZS w Szczecinie, po realizacji Projektu w 2029 r. wyniesie 53,25
etatu.
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Nieodtagcznym kosztem zwigzanym z zatrudnieniem pracownika sg koszty $wiadczen. Uregulowania
prawne naktadaja na pracodawce obowigzek ponoszenia dodatkowych kosztow, zatem w tej pozycji
kosztowej ujmowane sg takze inne wydatki stanowigce koszt $wiadczen na rzecz pracownikow ().
szkolenia, doptaty do wypoczynku itp.).

Rachunek przephywow

Na podstawie art. 41 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2013 r.
poz. 885, z p6zn. zm.), zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Finanséw z dnia 27 marca 2015 r.
zmieniajacym rozporzadzenie W sprawie sprawozdawczo$ci budzetowej, jednostka budzetowa nie jest
zobowigzana do sporzadzania rachunku przepltywow pienigznych.

Jednostka budzetowa planuje wysoko$¢ wydatkow z rocznym wyprzedzeniem, tworzac Plan Finansowy
na dany rok. Wydatki poniesione w danym roku nie przekraczaja wczesniej zatwierdzonego Planu
Finansowego wynikajacego z Noty Budzetowej na dany rok. Ze wzgledu na forme¢ ksiggowosci
prowadzonej w jednostce budzetowej bez podzialu na koszty rodzajowe, nie ma mozliwosci
sporzadzenia rachunku przeptywow pienieznych.

Kapitat obrotowy

Ministerstwo Infrastruktury zgodnie z ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. 0 zegludze $rédlagdowe;j (Dz.U.
2006 r. Nr 123, poz. 857, z pdzn. zm.) prowadzi obshuge finansowo-ksiegowa Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie zgodnie z ustawa o finansach publicznych i specyfika funkcjonowania
jednostek budzetowych. Zgodnie z prowadzong polityka rachunkowosci przekazang przez Ministerstwo
Infrastruktury, Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie nie posiada kapitatu obrotowego.

Zrédta deficytu Beneficjent, bedac jednostka budzetows finansowany jest z budzetu panstwa. Z uwagi
na to, iz jednostka budzetowa nie moze zaciggac¢ zobowigzan przekraczajacych zagwarantowany budzet
jednostki, nie ma ryzyka powstania deficytu. Jak wspomniano wyzej, jednostka budzetowa planuje
wysoko$¢ wydatkow z rocznym wyprzedzeniem, tworzac plan finansowy na dany rok. Wydatki
poniesione w danym roku nie przekraczaja wczesniej zatwierdzonego Planu Finansowego wynikajacego
z Noty Budzetowej na dany rok. Deficyt w jednostkach budzetowych nie wystepuje.

8.5. Ocena efektywnosci finansowej Projektu

Analiza efektywnosci finansowej przedsiewzigcia dokonywana jest na podstawie przeptywow
pieni¢znych inwestycji. Opiera si¢ ona o0 oszacowanej biezgcej wartosci netto strumieni pieni¢znych
generowanych przez Projekt (FNPV) oraz wewnetrznej stopy zwrotu z inwestycji (FRR), dla ktorej
warto$¢ biezaca poniesionych kosztow jest rowna zdyskontowanej wartosci przysztych przychodow
osiagnietych w inwestycji.

Zaréwno warto$¢ FNPV mniejsza od zera, jak i warto§¢ FRR nizsza od przyjetej stopy dyskontowe;j
(4,0%) wskazuja na fakt, ze Projekt nie generuje wystarczajacego przeptywu srodkoéw pienigznych, w
zwiazku z czym konieczne dla jego realizacji jest dofinansowanie ze srodkow EFRR / FS.

Ponizej zaprezentowana zostala analiza efektywnosci przedsiewzigcia z uwzglgdnieniem przyznanego
dofinansowania. Oszacowana zostala finansowa biezaca warto$¢ netto inwestycji (FNPV/c) 1 finansowa

wewnetrzne stopa zwrotu z inwestycji (FRR/c).

W ponizszych tabelach zostaty zawartej ww. obliczenia.
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Tabela 8.6. Ocena efektywnosci finansowej bez wsparcia Projektu dotacja z EFRR / FS (PLN)

Wyszczegélnienie 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Przeptywy pieni¢zne netto 9022010 8105429 8751179 9143572 8594 339 8 667 353 8741242 8816 019 8891 693 8968 274
Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Zdyskontowane przeptywy pieni¢zne netto -9022010| -8105429 -8 751179 -9 084 686 -8 532 913 -8 603 385 -8 674 531 -8 746 362 -8 819 088 -8 892 521
skumulowane DCF -9022010 | -17 127 439 -16856608| -17835866| -17617600| -17136298| -17277916| -17420893( -17565450| -17 711610
Wyszczegdlnienie 2036 2037 2038 2039 2040

Przeptywy pienig¢zne netto 9045775 9124 206 9203578 17 083 902 9365191

Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4%

Zdyskontowane przeptywy pieni¢zne netto -8979375| -9054 406 -9130378| -17007 102 -9 284 591

skumulowane DCF -17884 450 | -18033781| -18184784| -26137480( -26291693
FNPV/c -106 793 808
FRR/c Nie istnieje

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Tabela 8.7. Ocena efektywnosci finansowej z uwzglednieniem dofinansowania ze §rodkéw EFRR / FS (PLN)

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Wyszczegélnienie 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Przeptywy pieni¢zne netto 9022010 8 105 429 8751179 9143572 8594 339 8667 353 8741242 8816 019 8891693 8968 274
Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Zdyskontowane przeptywy pieni¢zne netto | -3 234 935 -2 529 877 -2 686 429 -8 668 938 -8 544 739 -8 615 353 -8 686 642 -8 758 619 -8 831 493 -8 905 074
skumulowane DCF -3234935 -5 764 812 -5216306 | -11355367| -17213677| -17160092| -17301996| -17445262| -17590112| -17 736567

Wyszczegélnienie 2036 2037 2038 2039 2040

Przeptywy pieni¢zne netto 9045775 9 124 206 9203578 17 083 902 9365191

Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4%

Zdyskontowane przeptywy pieniezne netto -8 979 375 -9 054 406 -9130378| -17 007 102 -9 284 591

skumulowane DCF -17 884450 | -18033781| -18184784| -26137480| -26291693
FNPV/c -89 700 040
FRR/c Nie istnieje
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8.6. Trwatos¢ finansowa Projektu

Zoptymalizowana struktura finansowania inwestycji spetnia nastepujace kryteria:
— zapewnienie ptynnosci finansowe;j jednostki,
— prowadzenie inwestycji odtworzeniowych zgodnie z przyjetym Projektem

— osigganie optymalnej rentownosci dziatalno$ci systemu,

— utrzymanie stanu i ilo$ci Srodkoéw trwatych na poziomie umozliwiajagcym nieprzerwane
swiadczenie ustug w zakresie zeglugi srédladowej
— uzasadniony poziom interwencji dotacji UE przy wsparciu srodkéw z budzetu panstwa

Zestawienie struktury finansowania ukazuje ponizsza tabela.

Tabela 8.8. Wykaz zrédel finansowania Projektu (wydatki calkowite brutto)

Zrédla finansowania Razem PLN
Calkowita warto$¢ Projektu 26 500 000,0
Wydatki kwalifikowane*, w tym: 21 445 630,6
Dofinansowanie wydatkéw kwalifikowanych z EFRR | FS - 85 % 18 228 786,0
Krajowe srodki publiczne 82712140

*na etapie sporzqdzania studium wykonalnosci przyjeto wartos¢ wydatkow kwalifikowanych okreslong przez
CUPT w wysokosci 21,44 min pin, jednakze zgodnie z mechanizmem elastycznosci, wartos¢ wydatkow
kwalifikowanych moze ulec zwigkszeniu do poziomu kosztow kwalifikowanych, tj. 100% wartosci budzetu Projektu.

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Maksymalna wartosé dotacji na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie wWynosi 18 228 786,00 pln.

Tabela 8.9. Zestawienie nakladow inwestycyjnych Projektu, wedlug kategorii kosztow w PLN

. . Koszt Koszt Calkowite
Lp. Kategoria wydatkow kwalifikoalvane niekwalifikzwane koszty Projektu
(A) (B) (C)=(A)+(B)
1 Opracowanie Programu Funkcjonalno- 615 000,00 0,00 615 000,00
Uzytkowego
» Opracowanie dokumentacji przetargowej 49 200,00 0,00 49 200,00
na wybor Inzyniera Kontraktu
3 Inzynier Kontraktu dla zadania 1 476 000,00 0,00 1 476 000,00
»Generalny Wykonawca systemu RIS”
4 | Generalny Wykonawca systemu RIS 22 392 145,24 0,00 22 392 145,24
Zaprojektowanie, budowa i montaz stacji 14 592 145,24 0,00 14 592 145,24
4a | radiokomunikacyjnych oraz sensoréow
systemu RIS
Wymiana obecnych urzadzen/elementéw 4 000 000,00 0,00 4 000 000,00
4b
systemu RIS Odra
Dostawa i montaz infrastruktury 2 300 000,00 0,00 2 300 000,00
4c |serwerowej wraz z modernizacja
pomieszczenia
4d | Uslugi cyfrowe systemu RIS 1 500 000,00 0,00 1 500 000,00
5 | Opracowanie aplikacji mapowej 645 750,00 0,00 645 750,00
6 Dzialania informacyjno-promocyjne 60 000,00 0,00 60 000,00
Koszty posrednie (rozliczenie Projektu 1261 904,76 0,00 1261904,76
7 | przez personel UZS w Szczecinie,
doradztwo prawne) - 5% kosztow
bezposrednich
Razem 26 500 000,00 0,00 26 500 000,00

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Tabela 8.10. Zestawienie nakladéw inwestycyjnych Projektu, wedlug kategorii wydatkéw w PLN
Wydatki Wydatki Calkowite
Lp. Kategoria wydatkow kwalifikowane | niekwalifikowane wydatki
Projektu
(A) (B) (C)=(A)+(B)
, |Opracowanie Programu Funkcjonalno- 497700,48 117299,52 615 000,00
Uzytkowego
Opracowanie dokumentacji 39 816,04 9 383,96 49 200,00
2 przetargowej na wybor Inzyniera
Kontraktu
3 Inzynier Kontraktu dla zadania 1194 481,16 281 518,84 1 476 000,00
,»Generalny Wykonawca systemu RIS”
18 121 270,75 4270 874,49 22 392 145,24
4 Generalny Wykonawca systemu RIS
Zaprojektowanie, budowa i montaz stacji 11 808 971,94 2 783173,30 14 592 145,24
4a | radiokomunikacyjnych oraz sensoréow
systemu RIS
Wymiana obecnych urzadzen/elementow 3237076,32 762 923,68 4 000 000,00
4b
systemu RIS Odra
Dostawa i montaz infrastruktury 1 861 318,88 438 681,12 2 300 000,00
4c | serwerowej wraz z modernizacja
pomieszczenia
1213 903,62 286 096,38 1500 000,00
4d | Uslugi cyfrowe systemu RIS
. L . 522 585,51 123 164,49 645 750,00
5 Opracowanie aplikacji mapowej
. 48 556,15 11 443,85 60 000,00
6 Dzialania informacyjno-promocyjne
Koszty posrednie (rozliczenie Projektu
;| przez personel UZS w Szczecinie, 1021 220,50 240 684,26 1261 90476
doradztwo prawne) - 5% kosztéw '
bezposrednich
Razem 21 445 630,59 5 054 369,41 26 500 000,00

Zrodto: Opracowanie wiasne
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9. Analiza ditugotrwatych efektéw spoteczno-ekonomicznych

Dla Projektu ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” realizowanego w ramach
Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, dzialanie
FENX.04.04, RIS na $rodladowych drogach wodnych nie ma obowigzku przeprowadzania pelne;j
ilosciowej analizy kosztow i korzysci, poniewaz dla tego typu projektu nie jest wymagane wykazywanie
efektywnosci ekonomicznej, tj. ENPV > 0. Korzysci wynikajace z realizacji projektu zostaty natomiast
zidentyfikowane i wskazane w pkt 9.1.

9.1. Identyfikacja korzysci spoteczno-ekonomicznych

Glownag korzyscia realizacji projektu jest szeroko pojg¢te zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi
srodladowej, co w efekcie przelozy si¢ na zwigkszenie zeglugi na Odrzanskiej Drodze Wodnej. W
rozdziale 5 przedstawiano potencjalne, zidentyfikowane przetozenia miedzygateziowe, z transportu
kolejowego i samochodowego na barki. Przelozenia te wymagaja realizacji szeregu inwestycji, a
niniejszy Projekt jest niewatpliwie jednym z tych, ktore bezposrednio przyczynia si¢ do zwigkszenia
przewozow towarowych Odra. Ustugi RIS oferuja uzytkownikom s$rodladowych droég wodnych
calosciowy podglad aktualnej sytuacji na drodze wodnej. Dobrze poinformowani Kierownicy statkow
moga podejmowac decyzje nawigacyjne dostosowane do aktualnej sytuacji. W konsekwencji oparte na
wiedzy decyzje nawigacyjne prowadza do zmniejszenia ilosci incydentow, wypadkow i ofiar.

Glownym celem RIS jest uczynienie z zeglugi srodladowej przejrzystego, niezawodnego, elastycznego
1 latwo dostepnego rodzaju transportu, ktory bedzie w stanie konkurowa¢ z innymi rodzajami
przewozow tadunkow. Komisja Europejska wyznaczyla cztery strategiczne korzysci RIS dla zeglugi
srodladowe;:

— konkurencyjnos¢ zeglugi srodladowej,

— optymalizacje wykorzystania infrastruktury,

— poprawe¢ bezpieczenstwa,

— poprawe ochrony $rodowiska naturalnego.

Pozostate korzysci z projektu:

— efektywniejsze wykorzystanie jednostek — wykorzystanie udostepnianych w Internecie (w
trybie online) doktadnych i aktualnych informacji o drodze wodnej umozliwia lepsze
zarzadzanie flota (zoptymalizowane pracy personelu i zarzadzanie flotg oparte na aktualnych
informacjach), jak i bardziej staranne planowanie podrozy.

— Ograniczenie zuzycia paliwa — RIS dostarcza informacje, ktére moga by¢é wykorzystane do
planowania podrozy. Operatorzy $luz/ mostow / terminali na podstawie danych zebranych przez
system moga obliczy¢é wymagany czas przybycia dla konkretnej jednostki i dostarczy¢ ta
informacjg jej sternikowi. W czasie podchodzenia do terminala/ $luzy sternik moze zdecydowaé
si¢ na dostosowanie predkosci i przez to osiaggna¢ bardziej jednostajna predkos¢ podrézy. To
prowadzi do nizszego zuzycia paliwa i w dalszej konsekwencji do nizszych kosztéw
eksploatacji dla armatora danej jednostki.

— Zmniejszenie opoOznien i1 czasOw oczekiwania — obliczenie i dostarczenie informacji o
Wymaganym Czasie Przybycia dla konkretnych jednostek umozliwia lepsze planowanie
transportu. Terminowe (o ustalonym z gory czasie) przyptywanie jednostek do terminali i sluz
poprawia organizacj¢ pracy i umozliwia dostosowanie rozktadu do potrzeb. W efekcie
koncowym prowadzi do zredukowania czasu oczekiwania na terminalach i §luzach.

— Poprawione planowanie logistyczne — Zharmonizowane Ustugi Informacji Rzecznej mogg
przyczyni¢ si¢ do poprawy integracji zeglugi $rodladowej z innymi ogniwami transportu
intermodalnego w Europie. RIS umozliwia monitorowanie w czasie rzeczywistym floty
rzecznej ale takze i warunkoéw (np. pogodowych) panujgcych na drodze wodnej. Na podstawie
danych otrzymywanych za pomocg RIS, klienci zeglugi $rodladowej majag mozliwosé

2
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wdrozenia wlasnych lub ulepszenia juz istniejacych systemoéw S$ledzenia i odnajdywania
(tracking and tracing systems). Informacje generowane przez te systemy moga by¢ efektywnie
wykorzystane do znaczacego obnizenia kosztow logistycznych

— Korzysci zewnetrzne $rodowiskowe — dzigki monitoringowi transportu niebezpiecznych
tadunkow i przez to na natychmiastowe dziatania w razie wypadku i wystapienia zagrozen dla
srodowiska

— Korzysci wynikajace ze zwigkszonego zatrudnienia podczas eksploatacji projektu (planuje sig
utworzenie nowych 20 stanowisk pracy).

9.2. Identyfikacja kosztéw spoteczno-ekonomicznych

Realizacja Projektu, zaréwno w fazie wdrozenia, jak i pdzniejszej jego eksploatacji nie generuje
znaczacych srodowiskowo lub spotecznie negatywnych efektow zewnetrznych. Ewentualne utrudnienia
podczas budowy wiez antenowych sg znikome, mozna je uznac za pomijalne.
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Analiza wrazliwo$ci i ryzyka

10. Analiza wrazliwosci i ryzyka
10.1. Analiza wrazliwosci

10.1.1. Analiza wrazliwosci ze wzgledu na nieoczekiwang zmiane kosztéw
eksploataciji

Zbadano wrazliwo$¢ kosztow eksploatacyjnych projektu, w stosunku do zatozen przyjetych do analiz.
Wyniki obliczen przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 10.1 Analiza wrazliwosci ze wzgledu na zmiane wielkosci kosztéw eksploatacyjnych w PLN
(Zmiany kosztow dotyczq lat 2027-2041)

Wskaznik Wielkosci Wielkosci Wielkosci Wielkosci Wielkosci
zmniejszone zmniejszone 0 | przyjete w zwigkszone o zwi¢kszone o
0 10% 1% analizie 1% 10%

NPV z inwestycji ) ) ) } )

(bez dotacji) 101 704 334 102 928 734 106 793 808 103 200 823 104 425 223

IRR z inwestycji Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

(bez dotaciji) (%)

NPV z inwestycji (z -82 296 325 -85 603 542 -89 700 040 - 86 338479 - 89 645 695

dotacjg)

IRR z inwestycji (z Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

dotacja) (%)

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Z analizy wrazliwosci efektywnosci inwestycji wynika niska wrazliwo$¢ na zmiang kosztow
eksploatacji. Mozna, wigc mowi¢ 0 niewielkiej wrazliwo$ci wskaznikow efektywnosci finansowej ze
wzgledu na koszty eksploatacyjne.

10.1.2. Analiza wrazliwosci ze wzgledu na zmiane wielkosci stopy dyskontowe;j

Zbadano wrazliwos¢ efektywnosci interwencji ze wzgledu na zmiany przyjmowanych do obliczen stop
dyskontowych. Wyniki obliczen przedstawiono w tabeli ponize;.

Tabela 10.2. Analiza wrazliwosci ze wzgledu na zmiane stopy dyskontowej w PLN (Zmiany kosztow dotyczg

lat 2027-2041)

Wskaznik Wielkosci WielkoSci WielkoSci WielkoSci WielkoSci
zmniejszone zmniejszone przyjete zwiekszone zwiekszone
0 2 pkt proc. 01 pktproc. | wanalizie 01 pktproc. | o2 pktproc.

NPVzinwestycll | 151964083 | -113984620 | -106793808 |-100299833 | -94 422818

(bez dotacji) (tys. zt)

IRR z inwestycji Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

(bez dotacji) (%)

NPV'Zinwestycji (2 | 104522003 | 96710041 | -89700040 | -83373383 | -77 659 349

dotacja) (tys. zb)

IRR z inwestycji (z Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

dotacja) (%)

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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Zmiana przyjetej stopy dyskontowej ma istotny wplyw na efektywno$¢ interwencji z punktu widzenia
finansowego. Oczywiscie stopa IRR z interwencji nie jest wrazliwa na wielko$¢ przyjmowanej stopy
dyskontowej, gdyz sa one wlasnie stopa dyskontowa, dla ktorej wielkos¢ NPV réwne sg zeru. Wystepuje
duza wrazliwos¢ efektywnosci interwencji na zmiang przyjetej stopy dyskontowe;.

10.1.3. Analiza wrazliwosci ze wzgledu na nieoczekiwang zmiane wielkosSci
naktadéw na inwestycje zwigzane z Przedsiewzieciem

Zbadano wrazliwos$¢ naktadow inwestycyjnych, w stosunku do zatozen przyjetych do analiz. W analizie
wrazliwosci uwzgledniono zasady finansowania projektow ze s$rodkow funduszy unijnych, fj.
ograniczenie wartosci naktadow powoduje, iz zgodnie z przyjeta stopa dofinansowania zmniejsza sie
wysokos$¢ dotacji oraz wktadu wiasnego. Natomiast w przypadku zwigkszenia naktadéw inwestycyjnych
nie nastgpuje wzrost dotacji i catkowity wzrost naktadow pokrywany jest z wktadu wtasnego. Wyniki
obliczen przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 10.3 Analiza wrazliwos$ci ze wzgledu na nieoczekiwana zmiane wielkosci nakladéw na inwestycje
zwiazane z Przedsiewzieciem W PLN (Zmiany kosztéw dotyczq lat 2027-2041)

Wskaznik Wielkosci Wielkosci Wielkosci Wielkosci Wielkosci
zmniejszone zmniejszone przyjete zwiekszone zwiekszone
010% 01% w analizie 01% 010%

NPV z inwestycji
(bez dotacji) (tys. -103 779 455 -106 492 373 -106 793808 | -107 095 243 | -109 808 161
zt)

IRR z inwestycji Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
(bez dotaciji) (%)
NPV z inwestycji
(z dotacja) (tys. zb)
IRR z inwestycji (z | Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
dotacjg) (%)

-86 685 686 -89 398 604 -89 700 040 -90 001 475 -92 714 393

Zrodto: Opracowanie wiasne .

Zmiana przyjetych warto$ci naktadow ma $redni wplyw na efektywno$¢ inwestycji. Wzrost naktadow
pogarsza wskazniki IRR, NPV.

Efektywnos$¢ inwestycji poprawia si¢ wraz ze zmniejszaniem wielkosci naktadow inwestycyjnych,
Podsumowujac, wystepuje srednia wrazliwo$¢ efektywnosci inwestycji ze wzgledu na zmiane naktadéw
inwestycyjnych.
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10.2. Analizaryzyka

10.2.1. Identyfikacja czynnikow ryzyka

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikow ryzyka, opisano i przeanalizowano nastgpujace aspekty:
— Prawdopodobienstwo wystgpienia: wykorzystujac ponizszg tabelg, oceniono
prawdopodobienstwo zdarzenia ryzyka w skali od A do E punktow.
— Sile oddziatlywania ryzyka: wykorzystujac ponizszg tabele, oceniono wplyw ryzyka w skali od
I do V punktow.
— Poziom ryzyka: kombinacja skali prawdopodobienstwa i skali oddzialywania ryzyka wskazata
na catkowity poziom danego ryzyka w czterostopniowej skali (niskie/ srednie/ wysokie/

bardzo wysokie).
Tabela 10.4. Analiza jakoSciowa ryzyka - skala prawdopodobienstwa
Skala Zakres wartosci Warto$¢ punktowa
prawdopodobienstwa
Bardzo niskie 0%,10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% Cc
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Zrédlo: ,,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014-2020" DG 4 Regio, grudzien 2014

Tabela 10.5. Analiza jako$ciowa ryzyka - skala prawdopodobienstwa Analiza jakoSciowa ryzyka — sila
oddzialywania na Projekt

Opis Warto$é punktowa

Brak wplywu na Projekt, nawet bez podejmowania dziatan zaradczych |

Maty wptyw na Projekt, maty wplyw na efekty finansowe projektu, Dziatania

zaradcze 1 korygujace sg jednak potrzebne .

Umiarkowany wplyw na Projekt, gtdéwnie negatywne efekty finansowe nawet w

srednim lub dlugim terminie I

Poziom krytyczny: wysoka strata dla Projektu, wystapienie zdarzenia powoduje
niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze bardzo v
intensywne moga nie doprowadzi¢ do uniknigcia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywota¢ catkowity brak
realizacji celu projektu, glowne efekty projektu nie beda uzyskane w §rednim i \%
dlugim terminie

Zrédio: ,,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014-2020" DG Regio, grudzien 2014
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Tabela 10.6. Analiza jako$ciowa ryzyka — matryca poziomu ryzyka

Sila oddzialywania

I 1 1 v \Y%
A Niski Niski Niski Niski Sredni
Prawdopodobiefistw B Niski Niski Sredni Sredni Wysoki
0 C Niski Sredni Sredni Wysoki Wysoki
D Niski Sredni Wysoki Bardzo Bardzo
wysoKki wysoki
E Sredni Wysoki Bardzo Bardzo Bardzo
wysoKki wysoki wysoki

Zrédlo: ,,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014-2020" DG Regio, grudzien 2014

Tabela 10.7. Identyfikacja ryzyk instytucjonalnych, organizacyjnych i finansowych

Nazwa ryzyka Prawdopodobienstwo Sila Poziom
oddzialywania ryzyka
opo6znienia na etapie pozyskiwania niezbgednych D Il Wysoki

decyzji administracyjnych i uzgodnien (wieze,
montaz czujnikow i kamer)

przedtuzanie si¢ procedur przetargowych na D i Wysoki
wylonienie Wykonawcow robot/Inzyniera

Kontraktu

staba konkurencyjno$¢ na rynku wykonawcow — D v Bardzo
ryzyko przekroczenia budzetu Zamawiajacego wysoki
przedtuzanie si¢ realizacji Projektu — problem C v Wysoki
pracy z Wykonawca

zaktocenia W koordynacji prac D Il WysoKi

wykonawcow/podwykonawcow zaangazowanych
w realizacje Projektu

brak zgody Ministerstwa na nowe etaty do D I Wysoki
sprawnego zarzadzania infrastruktura
zrealizowang w ramach Projektu

zmiany w przepisach prawa (np.: prawo B 1l Sredni
budowlane, prawo telekomunikacyjne, o
wspieraniu rozwoju ustug i sieci
telekomunikacyjnych, itp.)

przekroczenia budzetu na etapie realizacji prac, D 1\ Bardzo
konieczno$¢ wykonania robot dodatkowych wysoki
nieprzewidzianych w SWZ

utrata wyszkolonej kadry i Sredni

B
komunikacja z wykonawca Systemu RIS B I NisKi
zarzgdzanie systemem RIS - brak jednej A 1l Niski
wykwalifikowanej komorki w UZS w Szczecinie

nieprzewidziane zmiany zwigzane z procesem B I Niski
inwestycyjnym wdrazania Systemu RIS w i po
okresie objetym gwarancja

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Tabela 10.8. Identyfikacja ryzyk technicznych i technologicznych

Nazwa ryzyka Prawdopodobienstwo Sila Poziom ryzyka
oddzialywania

skalowalno$¢ i pojemnos¢ sieci - brak A Il Niski
mozliwosci urzadzania stacji w wybranym
(koniecznym z powoddw nawigacyjnych)
miejscu ze wzgledu na brak obiektu
budowlanego, mozliwo$ci wybudowania
takiego obiektu (konstrukcji wsporczej) lub brak
mozliwo$ci doprowadzenia zasilania
elektroenergetycznego

zapewnienie pokrycia radiowego — w miejscach B 1 Niski
trudno dostgpnych, ostonigtych przeszkodami
terenowymi, gorskimi, pagorkowatymi,
miejskimi itp., sie¢ moze miejscowo nie
oferowac zasiggu, anteny na statkach wadliwie
zainstalowane lub z uszkodzonym torem
kablowym, na nizszej wysoko$ci niz 2,5 m nad
woda

dostep do czesci zapasowych A 11 NiskKi
zwigkszenie zapotrzebowania na kanaty B 11 Sredni
radiowe — nowe czg¢stotliwosci

utrata rezerwacji kanalow radiowych A 11 NiskKi
zestarzenie si¢ techniki (trwatos¢ A | Niski
technologiczna)

szybkie zuzycie si¢ sprzetu i infrastruktury C 11 Sredni
(trwato$¢ techniczna)

pojawienie si¢ na rynku korzystniejszych A I Niski
rozwigzan, lepszych wersji uzytkowanych

technologii

dostepno$é dostawcow A 11 Niski
ataki, podstuchy i wlamania do sieci (ztosliwe A | Niski

np.: zniszczenia zapisow wideo z kamer,
zapisOw rozmow na fonii lub zapisow
rejestratoréw z czujnikow lub dywersyjne
prowadzace do nadawania na fonii lub za
pomoca stacji AIS fatszywych komunikatow
dezinformujacych, powodujacych panike itp.)

fizyczne uszkodzenie infrastruktury D 11 Wysoki
zainstalowanej na obiektach drogowych itp.,
ogolnie: nisko, w zasiggu dostepnosci
czlowieka, a takze kradziezy mienia

pozyskanie systemu RIS ze Zle funkcjonujacymi A 11 Niski
ustugami - btedne przeprowadzone testy lub
brak przeprowadzenia testow

koordynacja wszystkich podprojektow- rozhbicie A 11 Niski
Projektu na Kilku niezaleznych Wykonawcow
jako$¢ pracy sieci taczy miedzy punktami D 11 Wysoki

czujnikowymi oraz stacjami
radiokomunikacyjnymi, a Centrum RIS -
stabilno$¢ utrzymania transmisji 0 wymagane;j
przeptywnosci

wysokie koszty utrzymania i serwisu A Il Niski
infrastruktury systemu tacznosci radiowej

nieodpowiednie warunki gwarancji na A 11 Niski
dostarczony system oraz ze wsparciem ze strony
wykonawcy
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dostepnos¢ kamer, serwerdw i innych A 1 Niski
podstawowych urzadzen
dostepnos¢ sytemu (rozumianego jako A | Niski

sterowniki i logika funkcjonalna zgodna z
zalozeniami i szczegdtami niniejszego projektu)
— konicznos¢ okrojenia niektérych funke;ji,
podniesienie ceny systemu ze wzgledu na koszt
dostosowania istniejacego systemu do wymagan
UZS, rezygnacja z powstania systemu ze
wzgledu na brak ofert

dostepnos¢ taczy teletransmisyjnych dla czesci A 1 Niski
lokalizacji/konieczno$¢ wykorzystania tacza o
niskiej jakosci (niestabilnego)

pominigcie w kontrakcie istotnej A 11 Niski
funkcjonalnosci systemu RIS (zazwyczaj w
oprogramowaniu) — koniecznos$¢ dokupienia
funkcji

Zrédto: Opracowanie wlasne
10.2.2. Propozycje dziatan minimalizujgcych wptyw zidentyfikowanych ryzyk

Tabela 10.9. Dzialania zaradcze i korygujace dla ryzyk o poziomie wysokim i b. wysokim

Nazwa ryzyka Dzialanie zaradcze i korygujace
op6znienia na etapie pozyskiwania Nalezy ustanowi¢ optymalne sposoby komunikacji pomi¢dzy
niezbg¢dnych decyzji administracyjnych i stronami zaangazowanymi w realizacj¢ Projektu oraz

uzgodnien (wieze, montaz czujnikow i kamer) | wypracowanie wspotpracy w kontaktach z organami
administracji lokalnej oraz podmiotami, na ktorych przewiduje
si¢ lokalizacj¢ wiez, czujnikow i kamer

przedtuzanie si¢ procedur przetargowych na nalezy opracowa¢ wysokiej jako$ci i o duzym stopniu
wytonienie Wykonawcow robot/Inzyniera szczegbdtowosci dokumentacje przetargowa na Inzyniera
Kontraktu Kontraktu i Wykonawce Kontraktu 1V

staba konkurencyjno$¢ na rynku wykonawcoéw | szansg jest procedura UE na wybor Wykonawcy Kontraktu IV i
— ryzyko przekroczenia budzetu mozliwo$¢ udziatu podmiotow spoza Polski

Zamawiajacego (niewielka liczba

Wykonawcoéw na polskim rynku dla zakresu
Kontraktu 1V)

przedtuzanie si¢ realizacji Projektu — problem nalezy opracowa¢ wystarczajaco doktadny projekt techniczny
pracy z Wykonawca oraz zdefiniowa¢ szczegdtowy harmonogram prac zwigzanych z
budowag infrastruktury, nalezy dotozy¢ staran, aby umowa
definiowata jednoznacznie prawa i obowigzki obu stron

zaktdcenia w koordynacji prac nalezy zaplanowac realizacje Kontraktu IV w modelu

wykonawcoéw/podwykonawcow »zaprojektuj 1 wybuduj”, ryzyko to spada na gtownego

zaangazowanych W realizacje Projektu wykonawce, ktory musi skoordynowac prace z
podwykonawcami

brak zgody Ministerstwa na nowe etaty do nalezy ztozy¢ zapotrzebowanie do odpowiedniej komorki

sprawnego zarzadzania infrastrukturg nadrzednej przed rozpoczeciem eksploatacji systemu

zrealizowang w ramach Projektu

przekroczenia budzetu na etapie realizacji prac, | w umowie z wykonawca Systemu UZS powinien

konieczno$¢ wykonania robot dodatkowych zagwarantowac niezb¢dna trwalo$¢ danego produktu, a takze
nieprzewidzianych w SWZ, eskalacja roszczen | spetnienie wymagan jakosciowych zapisanych w umowie SLA
podczas jej obowigzywania (np.: max. czas na podjgcie dziatan
interwencyjnych (naprawczych), max. czas usunigcia awarii,
max. czas dostawy czesci zamiennych itp.), nalezy stworzy¢
rozwiazania, aby UZS mial mozliwosci monitorowania,
mierzenia oraz weryfikowania parametrow jakosciowych ustug,
co bez odpowiedniego wsparcia technicznego ze strony
wykonawcy nie jest mozliwe

7
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jakos¢ pracy sieci taczy migdzy punktami
czujnikowymi oraz stacjami
radiokomunikacyjnymi, a Centrum RIS -
stabilno$¢ utrzymania transmisji 0 wymaganej
przeptywnosci

nalezy zastosowac¢ ushugi od profesjonalnych przedsigbiorcow
telekomunikacyjnych o zasi¢gu ponadregionalnym, przy czym
nalezy zaprojektowac odpowiednig technike transmisji (w
przypadku odcinkéw radiowych pozadane profesjonalne linie
radiowe pasm licencjonowanych) oraz wymagaé zapewnienia
drég zapasowych

fizyczne uszkodzenie infrastruktury
zainstalowanej na obiektach drogowych itp.,
ogolnie: nisko, w zasiggu dostepnosci
cztowieka, a takze kradziezy mienia

nalezy ubezpieczy¢ infrastrukture narazona na zniszczenia,
dodatkowo nalezy umiejscowi¢ obiekty radiowe na
nieruchomo$ciach nalezacych do instytucji, dzigki czemu moga
by¢ one lepiej zabezpieczone, monitorowane i kontrolowane

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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11. Analiza oddziatywania na srodowisko
11.1. Wptyw projektu na srodowisko

11.1.1. Zgodnos¢ projektu z politykg ochrony srodowiska i celami
zrébwnowazonego rozwoju

Wdrozenie RIS stanowi element Krajowego Programu Zeglugowego KPZ2030 przyjetego uchwatg nr
180/2023 Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 2023 r.

Polityka ekologiczna panstwa 2030 (dalej: PEP2030) — strategia rozwoju w obszarze srodowiska i
gospodarki wodnej (Dz. U. z 2019 r. poz. 794), przyj¢ta przez Rade Ministrow 16 lipca 2019 r., jest
najwazniejszym dokumentem strategicznym w obszarze ochrony srodowiska. Rolg tego dokumentu jest
zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego Polski oraz wysokiej jakosci zycia wszystkich
mieszkancow. W PEP wskazuje si¢ na szczegdlng potrzebe realizacji dziatan majacych na celu poprawe
jakosci powietrza. Cel KPZ2030 posrednio wpisuje sic w ten zakres, z uwagi na niskoemisyjnos¢
transportu S$rddladowego. Przeniesienie towarow z transportu drogowego na transport wodny
srodladowy, ktory jest bardziej przyjazny s$rodowisku, spowoduje, ze emisja zanieczyszczen do
atmosfery generowana bezposrednio przez $rodki transportu, bedzie mniejsza. Jest to zbiezne z polityka
klimatyczna, w tym strategia Unii Europejskiej nakierowana na osiggnigcie neutralnosci klimatycznej
do 2050 roku.

Wdrozenie systemu RIS na odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej, w tym Wroctawskiego Wezta
Wodnego, przyczyni si¢ do usprawnienia i poprawy bezpieczenstwa korzystania ze srodladowych drog
wodnych przez wszystkie jednostki ptywajace. Wdrozenie tego projektu bedzie miato pozytywny
wptyw na §rodowisko przyrodnicze, przede wszystkim poprzez:

— ograniczenie emisji zanieczyszczen do srodowiska w zwigzku ze zwigkszeniem ptynno$ci ruchu
wszystkich jednostek ptywajacych,

— zwigkszenie bezpieczenstwa jednostek pltywajacych bioracych udziat w ruchu $rodladowymi na
Odrzanskiej Drodze Wodnej, co powinno znaczaco zmniejszy¢ zanieczyszczanie srodowiska
odpadami powypadkowymi, ropopochodnymi oraz innymi transportowanymi towarami.
Mnigjsza liczba wypadkéw ograniczy rowniez koniecznos¢ udziatu stuzb ratunkowych, co z
kolei zdecydowanie ogranicza emisj¢ hatasu i spalin do srodowiska.

— zwigkszenie przepustowosci Odrzanskiej Drogi Wodnej bedzie skutkowato ograniczeniem
udzialu transportu drogowego i kolejowego oraz ucigzliwosci dla Srodowiska z nimi
Zwigzanymi.

Zakres inwestycyjny wdrozenia RIS (budowe infrastruktura IT oraz infrastruktury terenowej) nie jest
zwigzany ze znaczna ingerencja w $rodowisko naturalne — nie wymaga uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Nie obejmuje inwestycji zasobochlonnych oraz mogacych istotnie
wpltywacé na biordéznorodnos¢ czy ushugi ekosystemowe.

Wdrozenie systemu RIS to element rozwoju zeglugi $rodladowej jako integralnej gatezi
zrownowazonego multimodalnego systemu transportowego, ktory jest jednym z projektow
strategicznych stuzacych realizacji celow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywa do 2030 r.) - SOR przyjeto uchwalg nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. (M.P.
poz. 260).

RIS stanowi element KPZ2030, ktory realizuje rowniez cel i wizje Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku — SZRT przyjeto uchwata nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r.
(M.P. poz. 1054). Zgodnie z SZRT, stworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i

2




Studium Wykonalnosci Analiza oddziatywania na srodowisko
Rozdziat 11

przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego wymaga m.in. budowy zintegrowanej i
wzajemnie powigzanej sieci transportowe;.

W odniesieniu do celéw zréwnowazonego rozwoju ONZ, wdrozenie RIS i rozwdj niskoemisyjnego
transportu $rodlagdowego jajko gatezi zrownowazonego multimodalnego systemu transportowego,
wspomaga w szczeg6Olnosci realizacje Celu 9. ,,Budowal stabilng infrastrukture, promowac
zrownowazone uprzemystowienie oraz wspierac innowacyjnosc¢” oraz Celu 13. ,,Podjq¢ pilne dziatania
w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich skutkom”.

11.1.2. Ucigzliwo$¢ na etapie budowy i eksploataciji

Etap budowy

Zagrozenia lub ucigzliwos¢ dla §rodowiska moze wystapi¢ gtownie na etapie wznoszenia wiez oraz
montazu masztow oraz montowania czujnikow i kamer. Podstawowe oddzialywania zwigzane z
prowadzeniem prac budowlano — montazowych dotyczg budowy wiez. W ramach projektu planuje si¢
wykonanie 5 wiez antenowych, zlokalizowanych w sasiedztwie obszaréw Natura 2000.

Glowne oddziatywania to przede wszystkim emisja hatasu, powstawanie odpaddéw oraz emisja
zanieczyszczen do wod i powietrza. W celu zapobiezenia nadmiernej emisji zanieczyszczen prace
powinny by¢ prowadzone w porze dziennej za pomocg sprawnego, atestowanego sprzetu, natomiast w
poblizu miejsca prowadzenia prac budowlanych powinny znajdowac si¢ pojemniki na odpady. Powinny
one by¢ odbierane przez firmy o odpowiednich pozwoleniach na transport odpadow, ich
zagospodarowanie i utylizacje.

Zaréwno prace zwigzane z budowa wiez 1 masztow oraz montazem czujnikéw beda prowadzone bez
stosowania substancji niebezpiecznych. Prace powinny by¢ prowadzone zgodnie z zasadami BHP oraz
obowigzujacymi przepisami odnosnie ochrony srodowiska. Nasilenie prac podczas prowadzenia prac
budowlano - montazowych w poszczegodlnych lokalizacjach bedzie stosunkowo niewielkie, a ich czas
trwania ograniczony do etapu budowy czy montazu.

Etap eksploatacji

W(drozenie systemu RIS na odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej, w tym Wroctawskiego Wezta
Wodnego, bez watpienia przyczyni si¢ do usprawnienia i poprawy bezpieczefstwa korzystania ze
srodladowej drogi wodnej przez wszystkie jednostki ptywajace. Wdrozenie tego projektu bedzie miato
pozytywny wptyw na $rodowisko przyrodnicze, przede wszystkim poprzez:

— ograniczenie emisji zanieczyszczen do Srodowiska w zwigzku ze zwigkszeniem ptynnosci ruchu
wszystkich jednostek ptywajacych,

— zwigkszenie bezpieczenstwa jednostek pltywajacych biorgcych udziat w ruchu srodlgdowymi na
Odrzanskiej Drodze Wodnej, co powinno znaczaco zmniejszy¢ zanieczyszczanie Srodowiska
odpadami powypadkowymi, ropopochodnymi oraz innymi transportowanymi towarami.
Mniejsza liczba wypadkow ograniczy rowniez konieczno$¢ udziatu stuzb ratunkowych, co z
kolei zdecydowanie ogranicza emisj¢ hatasu i spalin do $rodowiska.

— zwigkszenie przepustowosci Odrzanskiej Drogi Wodnej bedzie skutkowalo ograniczeniem
udziatu transportu drogowego i kolejowego oraz ucigzliwosci dla s$rodowiska z nimi
zwigzanymi.

Eksploatacja systemu RIS zwigzana bedzie =z wykorzystaniem elementow  systemu
radiokomunikacyjnego, czyli instalacji emitujacych pola elektromagnetyczne. Zadna z planowanych w
ramach projektu stacja radiokomunikacyjna nie cechuje si¢ mocg ERIP (réwnowazna moc
promieniowania izotropowo), ktéra powodowataby ich kwalifikacje do inwestycji mogacych znaczaco
oddziatywac na $rodowisko (patrz p. 11.5).
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11.1.3. Wplyw inwestycji na dobra materialne, kulturowe i krajobrazowe

Nie przewiduje si¢ istotnego oddziatywania na dobra materialne, kulturowe i krajobrazowe.
Wickszos¢ elementow systemu RIS zlokalizowana bedzie na istniejacych obiektach, takich jak: mosty
drogowe lub kolejowe, obiekty hydrotechniczne, budynki, w szczegdélnosci nalezace do Skarbu
Panstwa. Wszelkie zmiany w obiektach podlegaty beda uzgodnieniu z wlascicielami obiektow badz
podmiotami nimi zarzadzajacymi. Nalezy jednak podkresli¢, ze instalacja kamer, czujnikéw czy
elementow stacji radiokomunikacyjnych RIS (np. maszty antenowe) wymaga generalnie male
ingerencje techniczne (konstrukcyjne) w tych obiektach.

W ramach projektu wykonane zostanie 5 wiez antenowych 0 wys. 25 m (4 szt.) ok. 45 m (1 szt.). Wptyw
na krajobraz tych obiektow be¢dzie miat charakter lokalny.

11.1.4. Wptyw inwestycji na bioréznorodno$¢ i funkcjonowanie obszaréw
chronionych

Instalacja elementéw systemu RIS na istniejacych obiektach oraz budowa 5 wiez antenowo —
obserwacyjnych (dla zainstalowania anten systemu i/lub kamer), z uwagi na niewielki zakres
przestrzenny dziatan, lokalny i w wigkszo$ci tymczasowy charakter oddziatywan, nie jest obarczona
ryzykiem generowania znaczacego oddzialywania na elementy biordznorodnosci. Nie przewiduje si¢
takze istotnego uszczuplenia powierzchni siedlisk przyrodniczych w obrebie obszarow chronionych, w
tym obszaréw Natura 2000 w dolinie Odry. W szczegdlnosci, powierzchnia zabudowy planowanych
wiez bedzie niewielka, a ich lokalizacja dobrana bedzie z poszanowaniem dla warto$ci przyrodniczych.

11.1.5. Klasyfikacja przedsiewziecia pod katem wymogdéw przeprowadzania
oceny oddziatywania na srodowisko

Projekt nie obejmuje przedsiewzie¢ wymienionych w §3 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialtywac na srodowisko (Dz.U. 2019
poz. 1839 ze zm.).

W ramach projektu montowane beda kamery i radiostacje na istniejacych obiektach oraz wybudowane
zostanie 5 wiez antenowych. Wigkszos¢ elementow systemu zlokalizowana bedzie na istniejacych
obiektach, takich jak: mosty drogowe lub kolejowe, obiekty hydrotechniczne, budynki stuzb
odpowiedzialnych za gospodarke wodng czy transport wodny $rodladowy. Zadne z dziatan/instalacji
nie osigga progéw wskazanych w ww. rozporzadzeniu: rOwnowaznej mocy promieniowania, o ktorej
mowa w §3 ust. 1 pkt 8 (zainstalowane zostang instalacje radiowe o rownowaznej mocy promieniowanej
izotropowo < 15W) oraz powierzchni zabudowy o ktorych mowa w pkt. 54 czy 57. Projekt nie wymaga
uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

11.2. Koszty zabezpieczenia Srodowiska

11.2.1. Etap budowy

Nie przewiduje si¢ konieczno$ci stosowania zabezpieczen s$rodowiska wykraczajacych poza
standardowy zestaw dziatan zwigzanych z prowadzeniem prac budowano — montazowych dla
niewielkich placow budowy. Dziatania te dotycza w szczego6lnosci ograniczania emisji hatasu (glownie
dziatania organizacyjne) i pylenia oraz zapewnienia stosownych miejsc postoju pojazdéw i maszyn
budowlanych.
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Pewne koszty, obecnie niemozliwe do okreslenia, moga wystapi¢ w przypadku stwierdzenia obecnosci
gniazd ptakdéw na istniejagcych obiektach, w obrebie ktorych instalowane bgda elementy systemu RIS.
W takim wypadku, w przypadku konieczno$ci niepokojenia zwierzat czy usunig¢cia gniazd, niezbedne
bedzie uzyskanie decyzji o odstepstwach od ochrony gatunkowej (decyzje wydawane na podstawie
ustawy o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z 2023 r. poz. 1336 ze zm.) i realizacja obowiazkow wynikajacych
z postanowien decyzji.

11.2.2. Etap eksploataciji

Eksploatacja systemu RIS nie wymaga ponoszenia kosztow zabezpieczenia Srodowiska. Koszty takie,
analogiczne do opisanych powyzej, wystapi¢ mogg na etapie prowadzenia prac remontowych.

11.3. Uzgodnienia i decyzje administracyjne w obszarze ochrony srodowiska

Projekt nie zawiera elementoéw, ktére podlegaja kwalifikacji jako przedsigwzigcia mogace znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia
2019 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. 2019 poz.
1839 ze zm.). W szczegodlnosci:

— zastosowane zostang instalacje radiokomunikacyjne, w ktérych réwnowazna moc
promieniowana izotropowo nie osiagng progdw wskazanych w §3 ust. 1 pkt 8 rozporzadzenia
(zainstalowane zostang instalacje 0 rOwnowaznej mocy promieniowana izotropowo < 15W)

— powierzchnie zabudowy wiez antenowych i radiowych nie osiagaja progéw o ktérych mowa w
pkt. 54 czy 57 rozporzadzenia (Szacowana powierzchnia zabudowy wiezy to obszar do ok. 100m
m?).

W przypadku stwierdzenia obecnosci gniazd ptakéw na istniejacych obiektach, w obregbie ktorych
instalowane bgda elementy systemu RIS i koniecznosci niepokojenia zwierzat czy usunig¢cia gniazd,
niezbedne bedzie uzyskanie decyzji o odstepstwach od ochrony gatunkowej (decyzje wydawane na
podstawie ustawy o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 ze zm.) i realizacja obowigzkoéw
wynikajacych z postanowien decyz;ji.

11.4. Ocena wplywu projektu na klimat i dostosowania do zmienionego klimatu

W odniesieniu do zadan projektu wdrozony zostat system badania preselekcyjnego (screening) i analiz
szczegotowych (Climate-proofing, CP). Proces ten jest zunifikowany dla wszystkich planowanych
inwestycji infrastrukturalnych w ramach projektu, aby zapewni¢ mozliwo$¢ opracowania spojnej
dokumentacji dot. climate-proofingu. Metodyke analiz do etapu preselekcji oraz szczegdtowych analiz
opracowano na podstawie ponizszych dokumentow:

— Woytyczne techniczne dotyczace weryfikacji infrastruktury pod wzglgdem wpltywu na klimat w
latach 2021-2027 (2021/C 373/01)

— Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i
przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na klgski zywiolowe, opracowanym przez
Departament Zréwnowazonego Rozwoju Ministerstwa Srodowiska w 2015 r.

— Poradnik weryfikacji inwestycji pod wzgledem wptywu na klimat 1 adaptacji do zmian klimatu
w okresie programowania UE 2021-2027 (JASPERS 2020 045 PL MSE CAP)

— Methodologies for the assessment of project greenhouse gas emissions and emission variations
(v. 11.2)”, European Investment Bank, 2022 (aktualna wersja dokumentu).

W analizie wykorzystane przygotowane w oparciu o Wytyczne narzedzie w Srodowisku arkuszy
kalkulacyjnych programu Excel, ktére zbiera podstawowe informacje o danej inwestycji oraz
dokumentuje etap preselekcji, a takze przedstawia, czy inwestycja wymaga przeprowadzenia
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szczegotowych analiz, a takze dostarcza rozwigzania usprawniajace i systematyzujace przeprowadzenie
szczegotowych analiz w obydwu filarach, tj. I filar — neutralno$¢ klimatyczna, II filar — odpornos¢ na
zmiang klimatu.

| filar — neutralno$¢ klimatyczna
Projekt nie obejmuje dziatan, ktére zwigzane sa z istotna emisja gazow cieplarnianych zaréwno
bezposrednio jak i posrednio.

Il filar — odpornosé na zmiane klimatu
Na podstawie planowanych dziatan inwestycyjnych przygotowano grupy (podtypy) przedsiewzieé, i
okreslono poziomy wrazliwo$ci dla zidentyfikowanych podtypow: typ odpowiadajacy budowie wiez
antenowych (typ inwestycji: Inwestycje budowalne) oraz typ dotyczacy montazu urzadzen na obiektach
(typ inwestycji: infrastruktura elektroenergetyczna pomiedzy obiektami). W wyniku analiz stwierdzono,
ze czynnikami klimatycznymi wymagajacych dodatkowych analiz sa:
e wieze antenowe:
- powodzie (przybrzezne i rzeczne),
- niestabilno$¢ ziemi (osuwiska),
e montowane urzadzenia:
- wzrost ekstremalnych temperatur powietrza,
- ekstremalne opady deszczu,
- maksymalna predkos¢ wiatru.

Dla pozostatych czynnikow klimatycznych, prawidtlowo zaprojektowane wieze zgodnie =z
obowigzujacymi przepisami budowalnymi, winny zapewni¢ wymagane bezpieczenstwo klimatyczne.
W wyniku dokonanej analizy ryzyka, uwzgledniajacej ocene prawdopodobienstwa wystapienia i
negatywnego wpltywu danego zjawiska / czynnika klimatycznego, w macierzy ryzyka stwierdzono
koniecznos$¢ identyfikacji opcji adaptacyjnych opcji adaptacyjnych dla czynnikéw klimatycznych
powodzie i niestabilnos$¢ ziemie dla dziatan zwigzanych z budowa wiez antenowych. Uwzgledniajac
obecny etap realizacji projektu, okre§lono ponizsze opcje adaptacyjne:

— Zaprojektowanie posadowienia konstrukcji wiez antenowych z uwzglednitem mozliwosci
zalania (dla wiez zlokalizowanych na terenie zalewowym) (dziatanie techniczne),

— Z uwagi na lokalizacje wiez w strefie brzegowej (potencjalnie podatnej na zjawiska
osuwiskowe) wykonanie/weryfikacja dokumentacji geotechnicznej pod katem zagrozenia
osuwiskowego (dziatanie nietechniczne),

— Uwzglednienie w projektowaniu wynikow analiz geotechnicznych z pozycji powyzej (dziatanie
techniczne).

W odniesieniu do montowanych urzadzen kompilacja nasilenia oddziatywania i prawdopodobienstwa
wystgpienia czynnika klimatycznego, nie wskazata na koniecznos$¢ okreslenia opcji adaptacyjnych.
Dobor standardowych urzadzen do wykorzystania na zewnatrz budynku winno zapewni¢ dopuszczalne
bezpieczenstwo klimatyczne.

Tabele analiz:

Projekt obejmuje rowniez montaz na obiektach kamer i czujnikow. Dla potrzeb analiz zalozono, ze
urzgdzenia beda eksplodowane ponad 5 lat. Wybrany typ i podtyp dzialania (odpowiadajacy odpornosci
projektu na czynniki klimatyczne) to: Energetyczne linie przesylowe: Infrastruktura elektroenergetyczna
pomiedzy obiektami.
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Analiza oddziatywania na srodowisko

Tabela 11.1. Metryczka zadania

Nr zadania inwestycyjnego OPIS ZADAMIA

Nazwa zadania inwestycyjnego

funkcjonowania RIS,

Ustugi informac|i rzecznej (RIS) to zharmonizowane ustugi
informacyjne, ktore wspierajg zarzgdzanie ruchem i transportem w
Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze 3egludze Srodlgdowe]. W ramach ustug cyfrowych zostanie wdrozony

Waodnej portal internetowy dla uzytkownikow srodlgdowych drog wodnych,
ktéry zapewni dostep do ustug zapewnionych w ramach

Rozbudowa systemu obejmie takie budowe infrastruktury IT oraz

Przeprowadzajacy preselekcje Waldemar Krzysztof infrastruktury terenowej, ktora jest niezbedna do swiadczenia ustug

Typ dziatania Inwestycje budowlane (ang. Property developments) |Przedsigwzigcie obejmuje wykenanie:

Podtyp Wieie antenowe
m, pozostate ok. 25 m)

warianty lokalizacyjne [ inne

komponenty zadania -

systemu i zapewnienia ciggtosci | poprawnosci jego dziatania.

- budows i eksploatacje 5 wiei antenowych antenowej dla anten i
kamer [wieie antenowo —obserwacyjnych [o wysokosci, jedna ok. 40

n.d taczne zuzycie energii plnaowanego systemu RIS to 53348 KWh/rok

Maksymalne roczne zuzycie energii kaczna szacunkows emisja

elektrycznej [kWh/rok] 53348 ekwiwalentu CO2 [t CO2e/rok] 23501
c_w ﬂi_zego’rowe analizy Szczegdtowe analizy w ramach 1. filaru nie
(obliczenie Sladu weglowegao) MIE

53 Wymagane?

53 wymagane

ledny wzrost poziomu morza
odzie (preybrzeine i rzeczne)

ienicwanie stoneczne

mp. wody morskie]
stepn oSt wody
skainik pH oceande

Maksymalna predkost wiatru

Erozja wybrzeiy
Zasolenie gleby
Poiary naturalne
Jakose powietrza

.Stopniowe zrniany opadiw
N
.. Ekstremalne opady deszczu
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o
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Marazenie

Szczegdtowe analizy w ramach 2. filaru (tj. analize ryzyka) naley przeprowadzi¢ dla nastepujacych czynnikdw:
Powodzie (przybrzeine i rzeczne)

Miestabilnosc ziemi [ osuwiska

KOMEMTARZE [ UWAGI

Charakter infrastrukturalny ma jedynie czest przedsiewziecia, obejmujzca budowe wis
antenowych i montaz kamer, czujnikow, anten, urzgdzen radiowych. Pozostaty elementy
imwestycji nie 53 brane pod uwage wweryfikacji klimatycznej.

Zeodnie z Wytycznymi, etap preselekcji w ramach | filaru climate-proofingu opiera sie na
przypisanym typie przedsiewziecia (sposrad typow wylistowanych w Tabeli 2 w
Whytycznych). Zuwagi na charakter przedsigwziecia, wybrano dla budowy wiei typ dziatan
oImeestycje budowlane” [ang. Property developments)—ten typ dziatan nie wymaga
szczegotowych analizw | filarze. Jednakie oszacowano potencjalng wielkosE rocznej
emisji wyraionej w ekwiwalencie CO2 na podstawie planowanego zuiycia energii przez
planowany system RIS). Obliczenia dokonane 53 na podstawie wzorow z ,Methodologies
for the Assessment of Project GHG Emissions and Emission Variations [v. 10.1), European
Investment Bank, 2014. Emisyjnosc miksu energetycznego Polski przyjeto na poziomie
553 £ C02e /kWh [dla sieci sredniego napiecia)za ,Methodolosies for the assessment of
project greenhouse gas emissions and emission variations [v. 11.2)", European
Investment Bank, 2022. Oszacowana wartost nie przekracza granicy 20.000 ton CO2e
rok, w zwigzku z tym nie ma potrzeby przeprowadzenia szczegotowych analizw ramach |
filaru weryfikacji klimatycznej.
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Nrzadania inwestyoyjnego OPIS ZADAMNIA

Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskie] Drodze Projekt cbejmuje rowniez montaz na obiektach kamer i czujnikow. Dla

‘Wodnej potrzeb analizzatodone, Ze urzadzenia bed3 eksplodowane ponad 5 lat.
Wybrany typ | podtyp dziatania (odpowiadajacy odpornosci projektu na
czynniki klimatyczne) to: Energetyczne linie przesytowe: Infrastruktura
elektroenergetyczna pomisdzy obiektami.

Mazwa zadania inwestycyjinego

IBM Opiekun Fazy Koncepcja

IPD Opiekun Fazy Dokumentacja kaczne zuiycie energii plnaowanego systemu RIS to 53348 KWh/rok.
IB Koordynator Zadania Waldemar Krzysztof
Typ dziatania Energetyczne linie przesylowe
Padityp Infrastruktura elek'lrloenerglemma pomiedzy
obiektami
warianty lokalizacyjne / inne Instalowane na zewngtrz obiektow kamery,
komponenty zadania - czujniki, itp.

éredniermnezuiycie energii kaczna szacunkowsa emisja
53 348 29,501
elektrycznej [KWh,/rok] ekwiwalentu CO2 [t CO2e/rok] .50
RLM
[w przypadku oczyszezalni sciekow) . . . .
Poiredni — — — Czy szczegdtowe analizy Wymagane jest przeprowadzenie
asr EI:;;Z:: ?:é;‘:::n:; ersi 29,501 (obliczenie sladu weglowego) TAK szczegotowych analiz w ramach 1. filaru (tj.
- =3 wymagane? obliczenie sladu weglowego)
Szacunkows emisja z procesow Nie d
technologicznych na 08 [t CO2efrok]
8
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Marazenie
popamose IIIIIIIIIII HEEE "EN.
| Szczegdiowe analizy w ramach 2. filaru (tj. analize ryzyka) nalezy przeprowadzic dia nastepujgcych czynnikdw: Nie dotyczy
| Wzrost ekstremalnych temp. powietrza E Nisko
| Ekstremalne opady deszczu E Srednio
| Maksymalna predkosc wiatru .stoko

Zrodto: Opracowanie wiasne

Tabela 11.2. Ocena konsekwencji

Rozbudowa systemu RIS na Odrzaiiskiej Drodze Wodnej Adam Perz 21.08.2024

ODDZIALYWANIE
OGOLEM

Nieznaczne
Nieznaczne |

Bezpleczeristwo i
2drowie

Czynnik ryzyka Srodowisko ‘Obszar spoleczny Obszar finansowy Renoma

i obiekty kulturalne

C o

Powodzie (przybrzezne i rzeczne) Nieznaczne Nieznaczne Umiarkowane
Niestabiinos¢ siem/ csuwisk ErEFATR Tnmorae 1

Warost alnych temp. powietrza
opady deszczu

p

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Tabela 11.2. Ocena ryzyka

% Rozbudowa systemu RIS na Odrzariskiej Drodze Wodnej
L.p. Czynnik ryzyka - wysoka podatnosc Prawdopodobienstwo i i Czy konieczna jest identyfikacja opcji adaptacyjnych? |:
i Powodzie (przybrzeine i rzeczne) Mate prawdopodobiernstwo Wymagana identyfikacja opcji adaptacyjnych

2 Niestabilnos¢ ziemi / osuwiska Wymagana identyfikacja opcji adaptacyjnych

3 Wozrost ekstremalnych temp. powietrza Umiarkowane Nieznaczne Brak koniecznosci identyfikacji opdji adaptacyjnych

4 Ekstremalne opady deszczu Umiarkowane Nieznaczne Brak koniecznosci identyfikacji opdji adaptacyjnych

5 Maksymalna predkosc wiatru Mate prawdopodobieristwo Nieznaczne Brak koniecznosci identyfikacji opdji adaptacyjnych

Zrodio: Opracowanie wiasne

Tabela 11.3. Matryca ryzyka

Prawdopodobienstwo
Male prawd. Umiarkowa ne Pravwdopodobne Niemal pewne
2 3 L1 5

Rzadkie
1

1 2 3 4 5
Mieistotne Mieznaczne Umiarkowane Inaczne Katastrofalne
Wplyw [/ Oddziatywanie

Zrodto: Opracowanie wiasne

11.5. DNSH

Zgodnie z oceng zawarta w Analizie spetniania zasady ,,nie czyn powaznej szkody” (DNSH), w
rozumieniu art. 17 rozporzadzenia (UE) nr 2020/852 dla projektu dokumentu pn. Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, w odniesieniu do wszystkich celow srodowiskowych
nie stwierdzono konieczno$ci poddania wdrozenia systeméw RIS merytorycznej ocenie pod katem
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zgodnosci z zasada ,,nie czyn powaznych szkdéd”. W dokumencie zawarto ponizsze uzasadnienie w
odniesieniu do poszczegdlnych celow klimatycznych i sSrodowiskowych:

1.

Lagodzenie zmian klimatu: Wsparcie rozbudowy systemu RIS nie powinno spowodowac
zwigkszenia emisji gazow cieplarnianych. Moze jednak powodowaé zwigkszenie ruchu
przewozowego zeglugi srodladowej na skutek usprawnienia zeglugi i zwigkszenie emisji przez
samg zegluge, ale powinno tym samym odcigzy¢ i zmniejszy¢ emisje z transportu ladowego, a
szczegblnie drogowego. W zwiazku z tym mozna go uzna¢ za zgodny z zasada nie czyn
powaznych szkod.

Adaptacja do zmian klimatu: Srodek nie bedzie miat istotnego wptywu na adaptacje do zmian
klimatu, ale moze wptywaé na usprawnienie i optymalizacje zeglugi przy wystepujacych
zjawiskach naturalnych nasilajacych si¢ wraz ze zmianami klimatu, a wiec wpltywac bedzie na
zwigkszenie odporno$ci na zmiany klimatu.

Zréwnowazone wykorzystywanie i ochrona zasobéw wodnych i morskich: Srodek nie wptynie
na wykorzystanie i ochrong zasobow wodnych. Zwickszenie przewozow zegluga srodladowa
nie powinno wptynaé negatywnie na te zasoby.

Gospodarka o obiegu zamknietym, w tym zapobieganie powstawaniu odpaddéw i
recykling: Srodek wplynie posrednio pozytywnie na zwickszenie przewozow zegluga
srodladowa co pozwoli na zmnigjszenie przewozow ladowych, a szczegdlnie drogowych, ktore
sa bardziej energochtonne. Bedzie wigec pozytywnie wptywal na transformacje w kierunku
GOZ.

Zapobieganie zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontrola: Srodek nie
bedzie wptywal posrednio na emisje zanieczyszczen powietrza, wody i gleby. Moze jednak
wplywaé na zwigkszenie przewozow zegluga $sroédladowa z czym wigze si¢ dodatkowa emisja
zanieczyszczen powietrza. Bedzie ona jednak ograniczona poprzez zastosowanie odpowiednich
norm dla wykorzystywanego sprzetu. Ponadto, w wyniku przejgcia czesSci przewozow z
transportu ladowego, a szczegdlnie drogowego, bedzie nizsza niz dla transportu tych samych
towarow drogg ladowa. W zwiazku z tym mozna $rodek uznaé¢ za zgodny z zasadg nie czyn
powaznych szkod.

Ochrona i odbudowa bioréznorodnosci i ekosysteméw: Srodek bezposrednio nie bedzie
wplywal na ochrong i odbudowg réznorodnosci biologicznej i ekosystemow. Jednak, poniewaz
moze wplyna¢ na powickszenie ruchu na szlaku wodnym moze powodowac zwickszone
zaklocenie srodowiska wodnego. Wptyw ten jednak bedzie niewielki i w zwigzku z tym mozna
wspierane dziatania uzna¢ za zgodne z zasadg nie czyn powaznych szkod.

W zwiazku z powyzszym, nalezy stwierdzi¢ zgodno$¢ projektu z zasads ,,nie czyn powaznej szkody”
(DNSH).
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